= Ayuntamiento
de Logroiio

PMUS de Logrofo

ld ineco



Ayuntamiento
de Logroio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

indice
1. Por qué un Plan de Movilidad €n LOGrOfi0 .........ceieeiiiiiiiiiieiie e ieiiiiveee e e e e sssineee e e e e e 13
1.1 LOS @QNEECEUEBNTES ......viieiiiieiiee ettt ettt et sn e e e s e e nnn e s e e snneeaneeens 13
1.2 El marco normativo de referenCial..........ccvcueeiiereririiie e 14
2. Objetivos, metodologia y ZONIfICACION ........ccoiiiiiiiiiiie e e e 16
2.1 Objetivos del diagNOSTICO .......uueiiiiiiiiie it 16
2.2 Metodologia del PIAN .........cooiiiiiiiiiii et 17
RS I Ao ) 4111 Tox- Tox o] o U PP P PP PPPPP 19
2.3.1  Zonificacion @dOPLATA .........ueieiiiiiiieiiiiee ettt 20
3. Marco territorial Y SOCIOBCONGOIMICO .......ceiiiiiiieiiiiiee ettt ettt e et e e s eneee e 24
3.1 MAICO tEITIEOMIAL ...eeeiieiiee ettt e st e e e e 24
3.2 Las variables SOCIOECONGMICAS .......c.ueeiririiiiieiiie et r e saneas 27
3.2.1 Lapoblacin y SU eVOIUCION .........ceeieeiiiiiiiiiiiice e 27
3.2.2 Laactividad econdmicay el empleo .......ccccvveieeiiiiiiiiiieice e 39
OGN -1 ¢ 4 [o] (o) 4= Lo (o] d W =T o Tl o To | {o] [ TS SRRSO 49
3.4 Las grandes infraestructuras viarias como condicionantes de la movilidad................ 56
3.5 Las barreras NAtUralES .........cooiuiiiiiiiii e 57
3.6 Los grandes centros generadores y atractores de Viaje ..........cocveevrveeeeiniiiieeiniiiee e 58
3.6.1  CentrOS EAUCALIVOS .......eiiiiiiiieiiiiee ettt ettt ettt s e e e 61
3.6.2  Z0ONAS COMEICIAIES .....eiiiiiiiiiie ittt 68
3.6.3  CeNMIOS SANIAIOS . .....vveeieiiiiiie ittt ettt e e e e 71
3.6.4  CentroS UEPOITIVOS .....ueeiiiiiiiie ittt ettt ettt e e e ibae e e e 74
3.6.5 Poligonos industriales y de actividad eCondmica..............ccceeevvveeeeeeeeeeeinnnnen, 79
3.6.6  Otros centros de atraccion y generacion de VIgjes .........ccccvveevivereeiiivnneesnnnns 83
4. Lamovilidad gloDal ... 84
4.1 Desplazamiento por habitante ¥ dia ..........ccceeiiiiiii i 86
4.2 REPAITO MOUAL... ... ittt e e e s et e e e e e e s e ba e e e e e e e e e e e nnneees 87
4.3 PrincCipales flUJOS OFD ......cooi ittt 89
A4 MOLIVOS U8 VIBJE ..veeeeiiiiieeeiitiiee ettt ettt e ettt e e e sttt e e e st bt e e e snbe e e e e anbaeeeesbbeeaeans 94
4.5 Distribucion horaria de 10S desplazamientos ...........coccveieiiiiieeiniiiee e 100
4.6 Disponibilidad de medios alternativos de tranSpPorte ..........ccceevveeeeeiiieeeeiniieee e 100
5. El planeamiento actual y €l modelo fFUtUIO.........cueiiiiiiiiiiiii e 102
LI R [ 010 0o o1 o] o PP PR 102
5.2 Ordenacion recogida en €l PGM VIgENTE ........cccuviiiiieee e iiciieee e e seieteeee e e e e 103
5.2.1  SUEIO UIDANO0.......iiiiiiiieeiie e 103
5.2.2  Suelo urbanizable delimitado ...........ccceeiiiiiiiiiie e 103

ETT .
ld | ineco



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

5.2.3  Suelo urbanizable no delimitado ..........ccoocvieiiiiiiii i 107
5.2.4  Plan Especial de Reforma Interior N°3 “Ferrocarril” ... 111

5.3 Ordenacion recogida en el Avance del PGM..........cccoiiiiiiiiiie i 111
5.3.1  SUEIO UrDAN0 ... 114
5.3.2  Suelo Urbanizable Delimitado ..........ccceeiiiiiiiiiiiiieiee e 114
5.3.3  Suelo Urbanizable no Delimitado ..........ccoorveerieeiiiie e 116

5.4 EVOIUCION de 18 CIUAAA ......ooviiiieiiieiiie e 117
5.4.1 Objetivos fijados €n €l PGM ..o 117
5.4.2  Previsiones de desSarrollO .........cccccoiriiieiiiiiee e 118

6. ANAIISIS SECLOMAL .....eieiiie it 120
6.1 Trafico Y CIrCUIACION VIAIA........eiieiiiiiie it 120
6.1.1  JErarquia VIBITA .....ccoiueeee ittt e 120
6.1.2 Intensidades de trafico en la red viaria..........ccococeeiniiiiiinii e 122
6.1.3  Niveles de servicio en la red Viaria...........cccceeeriiieiniiee e 128
6.1.4  MOUEIZACION.......eeiiiiiiiie it 130

6.2 FIUJOS & MEICANCIAS ... .veiieiiiiie ettt et 132
6.3 EStACIONAMIENTO. ... .ceiiiiitiii ettt e e e e e e e e e 136
6.3.1 Oferta de aparCamientO.........cccceeeeiiieie e 139
6.3.2  DEMANA .....ciiiiiiiie it 156

6.4 Distribucidn urbana de MerCanCias .........c.ccueviiiiiiieiiie e 169
6.4.1 Irregularidades en carga y deSCarga.........cccceeeeieieie e e e 170
6.4.2 Encuesta de satisfaccion a COMErciantes ..........c.cccveviererveenieeiniee e 171

6.5 TransSPOrte PUDIICO .....ccoiuiiiiiiiie e 176
6.5.1  AULODUSES UrDaN0S .....ccoiiiiiiiiiiiiie e 176
6.5.2  AutobuSES MetropOlitANOS ......ccuviiiiiiiiie et 207
6.5.3  AULODUSES INTEIUIDANOS .....oiiiiiiiiieiiiiie e 213
B.5.4  FEITOCAITIl ..oeeiiiiiiee et 215
LSRR - V(TR PRPT 218
LT T A\ To ) o PR RR 221

6.6 Movilidad PeatOoNal .............ooiiiii i 222
6.6.1  Areas peatonales de LOGIOMO ...........ccceoveueeeueeeereeeeteeeeteeeeeeeeeeeeseeeeeeenanes 222
6.6.2  ltinerario peatonal EDro-Iregua.........ccoooueveiiiiiiiiii e 239
6.6.3 Calles de prioridad iINVertida............cccooiuiiiiiiiiiiiiiee e 240
6.6.4  CaminoS de SANTIAGO ......cuvvtieiiiiiee ittt 240
6.6.5 Accesibilidad para personas con movilidad reducida .............ccccceeeeiinnnneen. 240
6.6.6  Caracterizacion de la demanda peatonal............ccccvveveeeeiiiiciiiieeee e 244
6.6.7  Andlisis de la seguridad y peligrosidad vial............cccccveeiiiiiiiiieeee e, 246

'ad | ineco )



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

6.6.8  Calidad percibida por los usuarios en los itinerarios y areas peatonales .... 246

6.7 MOVIlIdA CICIISTA .....eeeeeiiiiieeiieee et 249
6.7.1 Lademanda CIClISTA..........cueieiiiiiieiiiiie e 249
6.7.2  ANAlISiS de dISTANCIAS ....ouveieieiiiiiiieiie ettt 250
6.7.3 Lared de bicicletas exiStente ...........coveiiiiiei i 251
6.7.4  Tipologia de vias CICHSIaS........ccuuiiiieeiiiciiiice e 254
6.7.5 Vias ciclistas segregadas del trafico motorizado ..........c.cccoeecvvvvveeeeeeiiicnnnnen, 257
6.7.6  Tipologia de la red existente €n LOGrofi0 .........c..ccccvvvvreeeeiiiiiiivnneeee e e e 259
6.7.7 Los problemas de los ciclistas en sus recorridos urbanos.................oeeeen.. 260
6.7.8  Aparcamientos para bicicletas ..........cccccee e, 286
6.7.9  El sistema de préstamo de biciCleta............ccoviiiiiiiiiiiinii 291

6.8 Gestion de 1a MOVIlIAA ............eeiiiiiii e 295
6.8.1  Programas alas @SCUEIAS .........c.eeeeiiiiiiiiiiiie et 295
6.8.2  Coche compartido (web de LOgrofio) ........c.ceeurueieeiiiieieiiiiee e 296
6.8.3  Transporte publico al trabajo...........ccoveeiiiiiiiiii e 297
6.8.4  Jornadas fOrMALIVAS .........cueiieiiiiiieiiie e 298

RS IS =0 U o F= Vo AV - | 299
6.9.1  Evolucion y distribuciéon temporal de la accidentalidad en Logrofio ............ 300
6.9.2 Tipologia de 10S aCCIdENLES .........cciiieiiiiiiiieic e 302
6.9.3 Causas de l0S aCCIUENIES.........cuevii it 303
6.9.4  Puntos con mayor siniestralidad .............cccce oo, 304

6.10 Aspectos medioambientales ¥y ENErgétiCoS ........ouveeeiiiiiiiiiiiiiee i et 306
6.10.1 Marco Normativo para calidad del @ire ............coceeeiviieiiiniiiee 306
6.10.2 La calidad del aire €n La RiOJa........ccviieiiiiiiiiiiee e 307
6.10.3 La calidad del aire €n LOGrofi0.........c.eeeeiiiiieeiiiiiie e 309
6.10.4 Evaluacién ambiental y balance energético .........ccococeeiviiieeiiiieee e 316
6.10.5 Emisiones de ruido por el tranSPOIE ..........eeeiviieeeiiiiee e 320

7. Diagndstico: problemas y oportunidades .........c..ceoviuuiieeiiiiiieeiiiee e siieee s sieee e e 329

7.1 Trafico Y CIrCUIACION VIAIA.......uueieiiiiie ettt e e e e e etae e e enees 329

7.2 FIUJO 08 MEICANCIAS . ..ccivieieiiiiiie et e e st e e st e e e st e e s stae e e e sntae e e e snbee e e e sntaeeeesntaeeeenens 329

7.3 EStACIONAMIENTO. ... .eeiieiiiiee ettt e e e e et e e e e e e e e 330

7.4 Distribucion urbana de MerCanCias ...........ccceeiieiiiiieiiiie e 331

7.5 Transporte PUDIICO ....cceiiiiiie it e e e e e e e e e snrae e e s 332

7.6 MoVilidad PEALONAL ........cveeieiiiie et 334

7.7 MOVilidad CICHSTA ....eeeiureiiieieiice e 336

7.8 Gestion de [a MOoVilIdad............cocviiiiiii e 339

A8 S 1= o [0 14 o F= o IR - | SR 341

'ad | ineco '



7.1

Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

0 Aspectos medioambientales Y €NergeétiCoS .........cocuiriiriiieeiieie e 343

indice de tablas

Tabla 1. Relacion de las distintas zonificaciones realizadas en el StUdIO ............ccceviiiiiiiiniiiiieeeee e 21
Tabla 2. ZonificaciOn @PArCAMIENTO .........iitiiiii ettt ettt e et et sbe e e be e e sbe e e sbb e e saneesbbeesaneeneneas 22
Tabla 3. Tamafio de los nucleos poblacionales en La Rioja. INE 2012..........cociiiiiiiiiiiinieeieesee e 27
Tabla 4. Poblacion total y densidad de poblacion, 2012. Comparativa con otras ciudades ............cccoeveeeeiieeennnnee. 27
Tabla 5. Poblacion total y densidad de poblacion por Darrios ..o 31
Tabla 6. Evolucion de la poblacion y tasa de crecimiento. Periodo 2002-2012..........ccooiieeeiiiieeiiiieeeiiieeeenieee e 32
Tabla 7. Poblacion extranjera en diversas ciudades espafiolas, afio 2011. .........ccceeeiiiiiieiiiiee e 32
Tabla 8. Establecimientos sujetos a IAE en diversas ciudades espafiolas. 2011..........ccccceviiieeiiiieeiniieee e 40
Tabla 9. Numero de empleados por poligono INAUSTIIAL ...........ccueiiiiiiiiei e 43
Tabla 10. Establecimiento y empleo en el SECtOr iINAUSTHIAL ............coiiiiiiiiiiiii e
Tabla 11. Variacion actividad comercial en distintas ciudades espafiolas, periodo 2006-2011

Tabla 12. Densidad comercio minorista en varias ciudades eSpanolas ..........cccccoviuereiriiie e 46
Tabla 13. Establecimientos comerciales mayoristas por rama de actividad............cccceeriieeeriiiie e 47
Tabla 14. Parque de vehiculos a motor €n Logrofio, 2011 .......c..uiiiiiiieeiiiiee ettt siee e s sneee e sere e e e neee e nnneas 49
Tabla 15. Evolucion del parque de turismos e indice de motorizacion en ciudades espafiolas ............cccceevevernee. 50
Tabla 16. Distribucion de turismos por barrios €n €nero de 2013 ........cooiiiiiiiiieeiiiee e 52
Tabla 17. Alumnos matriculados en el curso 2012/2013 en centros de educacién no universitaria..............ccc........ 62
Tabla 18. Centros POr CICIO EUUCALIVO ......ccoiuiiiiiiiee ittt e e b e e e et e e anre e e s nnnes 63
Tabla 19. Centros educativos con mas de SeISCIENTOS AlUMNOS ........oeieiiiiiiiiiiiee ettt 63
Tabla 20. Centros educativos no universitarios sin aparcamiento para la bicicleta............coccoveviieeiiiiii e, 64
Tabla 21. Tarjetas sanitarias asignadas a cada centro de SalUd..............coooiiiiiiiiiiiiiiiii e 72
Tabla 22. Demanda anual de 1as iNnStalaciones dEPOITIVAS.........ccoiiiuiiiiiiii i 74
Tabla 23. Demanda mensual de 10S CENIOS AEPOITIVOS ..........eiiiiiiiiiiiiiii et e e e e e e e e e s 75
Tabla 24. Equipamiento deportivo sin aparcamiento para bDIiCICIEtaS ..........cooiuiiiiiiiiiiiiee e 77
Tabla 25. Empresas socias FER y empleados ubicados en los poligonos de LOgrofio..........ccccoovvveeeviieeeiiineennnne. 79
Tabla 26. Datos de 18 MOVIlIABA ..........cuueiiiiiii et et s bt e rib e e anbb e e e ebre e e e nnnes
Tabla 27. Variacion de la Movilidad entre los afios 2010 y 2012

Tabla 28. Variacion de la Movilidad SEgUN MOLIVOS........ccoiuiiiiiiiie ettt e et 85
Tabla 29. DeSplazami€ntOS POF ZONAS ........cuia it iiiuieieee e ettt e e e e e et et e e e e s e s tbe et eeaesaaabbbeeeeaeaaaabbseeeeaaeasaansbreeeaaaasan 86
Tabla 30. Distribucion Modal LOGrofio 2012 ..........euiiieieeeiiiieeeeiiee e etee et e e st e e s eeesteeeesnaeeessnseeeeansaeeeenneeeeeannees 87
Tabla 31. Movilidad motorizada Y NO MOLOMZAGR ......cc.ceiiiiuiiiiiiaee ettt e e e e e s e e e e e e s aabbeeeeaeaeean 88
Tabla 32. Motorizado vehiculo privado/ transporte PUDIICO ..........oiiiiiiieiiiie e 89
Tabla 33. DeSPlazami€ntOS INTEINIOS .......uuuiiiiee ittt e e e ee et e e e e e st e e e e s e st eeeeaeessssbaaaeeaeesasssaaseeaeeesaassbereeaeeesan 920
Tabla 34. Desplazamientos internos e€n VEhiCUIO PriVATO ..........ccoiiiiiiiiiiee e a e e s ebrreea e e 92
Tabla 35. Desplazami€ntOS INTEINOS @ PI€.......cciiiurrieriee e ittt e e e e e et r e e e e s e st reeaeeessatbaaeeaeeessassbaaeeaeeesssssbereaaeeesan 94
Tabla 36. Motivo de deSPIAZAMIEINTO ........uuiiiie ittt e et e e e e e e e e e e e e e e e st b aeeeaeeesssbaasaeaeeessassbareeaaeesan 94

d

ETT .
ineco



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Tabla 37. DIStDUCION NOTATTA. .......cccuiiiiieii et 100
Tabla 38. Grado de desarrollo sectores urbanizables delimitados. Tabla resumen ...........ccccccoeviiiiiiiiiccneeee 105
Tabla 39. Suelo Urbanizable N0 DeliMmitad0. .........oooviiiiiiiiiee et 109
Tabla 40. Nuevo Suelo Urbanizable no Delimitado

Tabla 41. Trafico en la red viaria iNtErUMDANE ...........uiiiuiiiii e
Tabla 42 Efectos de la ilegalidad en el eStacionami€ntO .............oiiiiiiiiiiiiee e 137
Tabla 43. Oferta de plazas de aparcamiento publico €n LOGrofio ...........ccieeiiiiiiiiiieeee e 139
Tabla 44. Oferta de aparcamiento PO DAITIO...........uuiiiiiiei e e e e e e e s e e e e e e s e e aaraeeeas 139
Tabla 45. RAUOS 0 OFEITA .......eeiuiieiiiiiiie ettt e et e et e et et e e be e et e e ne e 140
Tabla 46. TANTAS ORA ... ittt e et e e et o e bt e e bt e e bt e be e e bt e e be e et et e be et e e ne e 145
Tabla 47. Oferta de aparcamiento rEQUIAAO ..........oooiiiiiiiiee et 146
Tabla 48. Oferta de aparcamientos subterraneos promocion MUNICIPAL...........eevrviieiiiiieeiiiie e 149
Tabla 49. Estacionamientos subterraneos de promocion MUNICIPAL...........ccoiiiiiiiiiieeiiee e 149
Tabla 50. Tarifas 2013 en aparcamientos subterrdneos de rotacion y zona ORA..........ccceevvii e 150
Tabla 51. TArfas ZONA ORA ........ui ettt b e e bt e b e e e bt e e bt e e be e et e e be e et e e ne et 150
Tabla 52. Reserva de plazas de aparcamiento €n LOGrOf0 ........ccooiuiieiiiiiee it 152
Tabla 53. Aparcamientos reservados para carga y descarga POr DArTIO ........c..eeerveieeiiieeeiniiieeeieeeeiiee e e 152
Tabla 54. Aparcamientos reservados para discapacitados POr DAITIOS ........coviuuiiiiiieiiiiiiieieee e 153
Tabla 55. Aparcamientos reservados para motos por barrios

Tabla 56. OCUPACION PO DAITIO ... .eeiiiiiii ettt b bt e st e e s bt e e b bt e e st e e e st e e e anre e e e nanes
Tabla 57. Ocupacion dia laborable puro, Por barfio Y ZONAS ........ccoceviiiiiiieiiiiee e
Tabla 58. Tramos con mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de Mmafiana ..........ccccocvveiiiieee e 164
Tabla 59. Tramos con mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de tarde ..........c.occvveeeeieiiiiiiiieee e, 165
Tabla 60. Tramos con mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de NOChe.............ccuviiiiiiiiiiiiiie e 165
Tabla 61. Actividad comercial PredOMINANTE ...........uieiiii e e e e e e e e e s sabbr e e e e e e e e annbeneeeas 171
Tabla 62. Caracteristicas de la oferta de servicios de autobus urbano en dias laborables................cccccoivieiennn 180
Tabla 63. Numero de habitantes a los que da servicio la red de autobuses urbanos (DiUrno)............ccceeevvveernnnee. 185
Tabla 64. Numero de habitantes a los que da servicio la red de autobuses urbanos (NOCturno)...........cccccveernnee. 185
Tabla 65. Cobertura de la red de autobuSes POr DAITIOS ......ccooviiiiiiiiie e 186
Tabla 66. Tarifas del autobls Urbano de LOGIOM0 .........coiiuiiieiiiiiieiieie e 192
Tabla 67. Comparativa de tarifas de autobus urbano (PreCio €N UIDS) ........cuuiiiiiiiieiiiieee it 192
Tabla 68. Caracteristicas flotas de autobUSES ECOIOGICOS .........vuiiiiiuiireiiiiee et e e e e e e e e ennes 193
Tabla 69. Caracteristicas flotas de autobUSES NO ECOIOGICOS ......cceiueiiiiiiiee ettt e e e
Tabla 70. Demanda de autobls urbano por linea. AROS 2011-2012 .........cveiiiieieiiiieeiiieee e e e eeee e eneee e
Tabla 71. Horarios y frecuencias de las lineas metropolitanas a su paso por Logrofio

Tabla 72. Tarifas autoblUs MEtrOPOIItANO .........coiiiiiiiiii e
Tabla 73. Servicios ferroviarios en la estacion de LOGrOf0 .............oociuiiiiieeiiiiiiiiiieee e eeciiiie e e e e e eanereees 216
Tabla 74. Demanda en la estacién de Logrofio por estacion de subida/bajada .............cccovvveeeeeiiiiiiieeie e, 217
Tabla 75. Comparativa ratio nUmero de habitanteS/liCENCIA...........ccociiiiiiiee e 218
Tabla 76. Tarifas de taxi en distintos MuNICIPIOS €SPAROIES ......cceiiiiiiuiiiiiie e 218

'ad | ineco )



Ayuntamiento
i de Logroio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Tabla 77. Caracteristicas de las calles peatonales del Casco Antiguo de Logrofio.........ccccceeeeeeeiiiiiiieeeeeeiccciiiee. 226
Tabla 78. Plazas del Casco ANtIgUO 08 LOGIOMO......uuuiiiieiiiiiiiie ettt e et e e e e s e e e e e s et e e e e e e s e enaraeeeas 230
Tabla 79. Calles peatonales del entorno de 1as CIEN ENUAS.........ooceiiiiiiiee i 232
Tabla 80. Zona peatonal delimitada por las calles Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta y Beratla............... 234
Tabla 81. Calles peatONales AISIAUAS .........cueiiiiiiie ettt e et e e 236
Tabla 82. Longitud de red POI DAITIO ......oiiiiiiieiiiiie ettt ettt e e st e s e e s b e e snre e e nenes 254
Tabla 83: Sintesis de las dimensiones basicas de vias CIClIStaS. ........c..cceeiiiiiiiiiieice e 258
Tabla 84. Tipologia de red y [ONGItUd 0@ ESTAS .........uuiiiiiiiiiiiiiee et e e e e e e e s e e e e e e s e enaraeeeas 259
I Lol = R LT o F= 1 o= W o (o] 3 o To ] gl o - [ PP 287
Tabla 86. Equipamientos deportivos y educativos sin aparcamiento para bicicletas............cccccoveviiiieiiicce e, 287
Tabla 87. Oferta 08 LOGIODICH .........ueiiiiiiieieiee ettt bt et e e st e e e b bt e st e e e s br e e e s anre e e e nanes 292
Tabla 88. Oferta de bicicletas publicas en ciudades espafiolas con consolidacion de la bicicleta publica.............. 292
Tabla 89. DEMANTA 2012 ........oiiiiiiie ettt ettt e ettt e s b e e e e b b et e e aa b et e e s b et e e aR bt e e e b e e e e e e n e 294
Tabla 90. Oferta de autobus discrecional al poligono de Cantabria. ...........coccviiiiiiieiiieee e 297
Tabla 91. Puntos de mayor accidentalidad en Logrofio. A0 2012 ...........eeeiiiieieiiiiee it 305
Tabla 92. Serie anual calidad del aire en zona UrbanNa — SO2 ........ccicuiiiiiiiiie e 311
Tabla 93. Serie anual calidad del aire en zona urbana — NO2.........cociiiiiiiiii i 312
Tabla 94. Serie anual calidad del aire en zona urbana — CO ..........ccciiiiiiii i s

Tabla 95. Serie anual calidad del aire en zona urbana — PM1g

Tabla 96. Serie anual calidad del aire en zoNa Urbana — O3........ccoiiiiieiiiiee e

Tabla 97. Correspondencia TEP Combustible (gasolina-di€Sel) ..........cooirviiiiiiiiiiiie e 317
Tabla 98.Gasto energético POr MO0 trANSPOITE ......c.uviiiiiiiee ittt ettt e st e e e st e s st e e e s bre e e sanre e e e nanes 317
Tabla 99.Resumen vehiculos — kilometros por modo de transporte en dia laborable .............ccccccciiiiiiiiin e, 318
Tabla 100.Gasto energético en la ciudad de Logrofio en un dia laborable ............ccccoiiiiiiiiiiiiice e 318
Tabla 101.Gasto energético por modo de transporte en la ciudad de LOgrofio ............cceeeeiiieeniieeeeinieee s 318
Tabla 102.Factores de emisioén por modo de transporte y combustible ...........ccoooiiiiiiiiii e 319
Tabla 103.Factores de emision por tipo de combBUSHIDIE ..........c..oiiiiiii i 319
Tabla 104.Emisiones contaminantes totales (KG/A1A) .......cueveiiiiiiiiiii e 320
Tabla 105. Grandes Ejes Viarios del municipio d& LOGIOMO ........ccoiuiiieiiiiie ittt 323
Tabla 106. Datos de trafico de los Grandes Ejes Viarios del municipio de Logrofio............cccvevveeieiiieeeiniiniennne, 323
Tabla 107. Analisis de mapas de afeccién de los Grandes Ejes Viarios del municipio de Logrofio ...................... 324
Tabla 108. Equipamientos sin aparcamiento para DICICIEIAS ..........ooiiuiriiiiii i 338
Tabla 109. Centros que requieren de algun tipo de medida de gestion de la movilidad.............ccccveviiieeiiineneeee. 340

la |~ ineco 7



z

Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Indice de graficos

Grafico 1.
Grafico 2.
Grafico 3.
Gréfico 4.
Gréfico 5.
Gréfico 6.
Gréfico 7.
Gréfico 8.

Gréfico 9.

Gréfico 10.
Gréfico 11.
Gréafico 12.
Gréafico 13.
Gréfico 14.
Gréfico 15.
Gréfico 16.
Gréfico 17.
Gréfico 18.
Gréfico 19.
Gréfico 20.
Gréafico 21.
Gréafico 22.

Evolucion de la poblacion de Logrofio, periodo 2002-2012 ..........cooiuviiiieriiieenieeeniieeseee e snee e e see e 32
Evolucion de la poblacion extranjera en Logrofio. Periodo 2002-2012 ..........ccceervienieenieenieeenineeseeeneneas 33
Pirdmide de poblacion. 2012.........cc.ui it ne e s 34
Piramides de poblacion 2012. Distrito 1 (izquierda) y distrito 2 (derecha) .........cccceeevvcivvveeeeeeiiiciiieeeeen 36
Piramides de poblacion 2012. Distrito 3 (izquierda) y distrito 4 (derecha) .........ccccceevvcivivieeeeeiiiiiieeeee 37
Piramides de poblacion 2012. Distrito 5 (izquierda) y distrito 6 (derecha)

Distribucion econémica por rama de actividad en Logrofio. 2011..........cceveiiiieeeniiieeniiiee e
Evolucién de la cuota de mercado en ciudades espafiolas, periodo 2002-20011..........ccceevcvveeeriineeennnne. 40
Porcentaje del paro registrado en Logrofio respecto a la poblacién activa. 2002-2012.............ccccceeeeenn. 41

Comparativa del paro registrado en Logrofio respecto a otras ciudades espafiolas...............cccoeeuuveeee.. 42
Evolucién de establecimientos comerciales €n LOGrof0..........ueeeiiiiiiiniiieeiiiiee e 45
Distribucion del comercio en Logrofio POr diStrHOS ........ccuvieiiuiieeiiiiee e 45
Distribucion de los establecimientos en el comercio MINOKSEA ...........cocvviiiiiiie i 46
Evolucién del parque de vehiculos (turismos) en Logrofio, periodo 2002-2011..........cccceevviveeeenieeennnnen. 50
Evolucién del parque de vehiculos en diversas ciudades espafiolas, 2002-2011..........cccccceeeeiveeennnen. 51
Demanda mensual de las instalaciones dePOrtiVAS ........c..eeeiiieeeiiiiieiiee e 76
Demanda por franja horaria en los polideportivos MUNICIPAIES ...........cccvveiiiiieeiiiie e 76
Demanda por franja horaria en 10S CDM, CF Y FrONtON .......cocuiiiiiiiiiiiiec e 77
Numero de trabajadores por poligono INAUSTIAL ...........oocuiiiiiiiieii e 79
Ocupacion VENICUIO PIIVAAO .......coiueiiiiiiiie ettt et ettt e e et e e st e e e st e e e sneeeeennneeeeantneeennes 89

Visitantes en dia laborable (izq) y en fin de semana (dcha.).........ccccoviiiiiiiii e 172

Porcentaje de usuarios de plazas de carga y descarga

Gréfico 23. Valoracion de distintos aspectos de la carga y deSCarga..........cocuueeiiiieeiniiieeeeiiieeeieeeesiiee e 173
Gréfico 24. Medidas reivindicadas por los comerciantes para mejorar la carga y descarga ........cccceeevveeerrvveennnne. 173
Gréfico 25. Motivo de viaje en autObUS UrDANO ..........eeiiiiiiiiiieic e 176
Graéfico 26. Distribucién espacial de la demanda de autobUs Urban0............c.evviviieiiiiiiiiiiie e 177
Gréfico 27. Evolucion de la demanda de viajes en autobis urbano. A0S 2011-2012.........cccovcivviieeeeeiiiiiinieeneeenn 196
Gréafico 28. Distribucion horaria de la demanda anual. Lineas diurmnas ...........cccovveiiiienieeniienieenieesie e 196
Gréfico 29. Distribucion horaria de la demanda anual. Lineas NOCIUINAS ..........cccueeiiierieeiieenieeniie e 197
Gréfico 30. Diagramas de viajeros subidos por linea 'y parada en el afio 2012...........cccceeviiieeiiiiee e 199
Gréfico 31. Distribucion de los usuarios de autobls UrDaN0 ..........ccceiiiiiiiiiiiie e 207
Gréfico 32. Distribucion de la demanda diurna por linea metropolitana ............coovveeeiiiiieeiiiiee e 212
Gréfico 33. Distribucion temporal de la demanda en lineas Metropolitanas............ceevvvvieiriieie e 213
Gréfico 34. Evolucion de la demanda en la estacién de Logrofio durante el afio 2012 ..........cccovvveeeviieeeniiece e, 217
Grafico 35. Demanda LOGrobiCi, 2002 .........cciiiiiiiiiee e e ittt e e e e e ettt e e e e e e e st r e e e e e e aatbeeeeeaeeeasnstbateaaeeesanntrraeaeaeeaan 293

Grafico 36.
Gréafico 37.
Gréafico 38.

Demanda mensual Logrobici 2012 (izq) y demanda mensual acumulada 2008-20012....................... 293
Evolucién de la demanda de los sistemas de préstamo de bicicletas 2008-2012..............cccceeevivieeenns 294

Distancia a los valores limite de los niveles de proteccion de la salud humana en zonas urbanas..... 308

'ad | ineco )



Gréfico 39.
Grafico 40.
Grafico 41.
Grafico 42.
Grafico 43.
Grafico 44.
Grafico 45.
Grafico 46.

Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Concentraciones SO - Estacién urbana de La Ciglefia (afio 2012) ........coeeeviiiiiiieeieeeiiiiiieeeee e e 311
Concentraciones NO; - Estacion urbana de La Cigiiefia (afio 2012) ........ccceeeiiiiiiiereeeeiiiiiiieeeee e e e 313
Concentraciones CO - Estacion urbana de La Cigliefia (afi0 2012) .........covveeiiienieiniieenieenieesnee e 314
Concentraciones PMyq - Estacion urbana de La Cigliefia (afio 2012).........cccevvieriieniiieniieeniienneenene 315
MetodOolOgia 08 CAICUID ..........iiiiiiiiie ittt e st st eesnbe e beesnneean 317
Reparto modal de vehiculos en la ciudad de LOGrofio ...........cueiiieiiiieiiii i 319
Poblacion expuesta a Afeccion (Lden) para la UME LR-131.1 .....ccccvviiiiiiiiiiiiieeece e 324
Poblacion expuesta a Afeccion (Lden) para la UME LR-250 ..........cccvvviiiiiiiiiiiieecce e 325

indice de ilustraciones

llustracion 1. Esquema metodolOgiCO Al PIAN .........coiiiiiiiiiieeeie et e et e e s e e ennes 19
llustracion 2. Localizacion estratégica de LOGIOMO ...........iiuuiieiiiiieiiiiee e siiee et et e et e e e snneeee e ennes 24
llustracion 3. Infraestructura Viaria €N LOGIOMO..........oiuuiiiiiiiee it eeiete st e et e e e et e e s seee e e e e treeesneeeeeannes 25
llustracion 4. Mapa de distritos del Ayuntamiento de LOGIOMO ........ocuuieeiuiieeiiiiie et e et 26
llustracion 5. Localizacion de los poligonos industriales de LOGrofio ..........ccouiiiiiiniiieiiiiiec e 44
llustracion 6. Principales infra@Structuras de LOGIOMO ..........ueiiiiriiiiiiiie ettt 57
llustracion 7. Modos de acceso a la Universidad de La RIOJA .........oocvveiiiiiiiiiiiiciee e 68
llustracion 8. Modos de acceso al Centro COMEICIAI BEICEO ..........iiiiueieiiiiiieiiie ettt 69
llustracion 9. Modos de accesos al centro comercial Parque RIOJa..........c.ueviiiiiiiiiiiiee e 70
llustracion 10. Modos de acceso al hospital SAN PEATO ........cooiiiiiiiiiiie e 71
llustracion 11. Modos de acceso al poligono industrial de Cantabria..............cccviviiieiiiiee e 81
llustracion 12. Accesos al poligono industrial La Portalada.............ooueiiiiiiiiiiiiiieeiee e 82
llustracion 13. Modos de acceso a los centros administrativos Y d€ OCIO ........cuuviiiieieeiiiiee e 83
llustracion 14: Puntos de aforo €N gIOMELAS ........c.viiiiiiiii e e e 125
llustracion 15: Intensidades en el periodo afOrad0 ............ooueiieiiiiiiiiii e 126
llustracion 16: Intensidades en hora punta POr MOVIMIENTO .........veiiiiriieiiiiee it e s 126
llustracion 17: Intensidades en 1a hora punta global..............ooiiiiiiiiii e 127
NUSErACION 18: IMD ©SHMATE .....c.uveeieietie ettt ettt ettt ettt ettt b et b e b e e be e et bt e ebe e et e e e nbe e e nbeeennee et 128
llustracion 19: Trafico de pesados en la interseccion de Marqués de Murrieta y Gran Via ........ccoccevevieeeeniineenns 134
llustracion 20: Porcentaje de pesados en la interseccion de Marqués de Murrieta y Gran Via......c.ccoccceeeviieeennne 135
NUSErACION 23, ZONIfICACION ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt b ettt b et ekt e bt e e ke e et et e be e et e e e nbe e e nbreenbne et 136
llustracion 24. ENCUESEA @ COMEITIANTES .......uveteiiiiee ettt stt e e ettt e e sttt e et e e e sttt e e e bbe e e s aab e e e e anbb e e e aabae e e s anneeeeanbneeenan 175
llustracion 25. Ubicacion actual y futura de la estacion de autobuses y de la estacion de ferrocarril..................... 214
llustracion 26. Esquema del futuro Centro iNErMOAL............oeeiiiiiiiiiiie e 214
llustracion 27. Foto aérea de la antigua estacion de ferrocarril de LOGrofio .........cooceviiiiiieeiniiie i 215
llustracion 28. Foto aérea de la nueva estacion de ferrocarril de LOGrofio ..........eeeroeereiiiereeriiieeeiee e seeeesiiee e 215
llustracion 29. Ubicacion de las paradas de taxiS €N LOGIOf0.........cucuireiiiieeariieeeeiieeeseieeeesieeeesneeeee s sneeeeeseneeeanns 219
llustracion 30. Situacion del aeropuerto Logrofio-AgONCIll0...........eeeiieiieiiiiee s e e e e enes 221
llustracion 31. Calles peatonales de LOGIOMO. ........uviiiueiieiiieee et e et seee e st e e e et e e s sneeeeesnteeeeenaeeesenneeeeaneneeeanns 224

'ad | ineco 9



llustracion 32. Calles peatonales del Casco Antiguo de Logrofio
llustracion 33.
llustracion 34.
llustracion 35. Calles peatonales del entorno de las cien tiendas ....

llustracion 36. Zona peatonal de entorno de las cien tiendas

Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Iméagenes de las calles peatonales del Casco Antiguo de Logrofio

Plazas peatonales del Casco ANtiUO de LOGIOMO .......cvviiiririieiiieee et

llustracion 37. Zona peatonal delimitada por las calles Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta y Beratta

llustracion 38.
llustracion 39.
llustracion 40.
llustracion 41.
llustracion 42.
llustracion 43.
llustracion 44.
llustracion 45.

llustracion 46.

......................................................................................................................................................... 234
Zona peatonal delimitada por las calles Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta y Beratda ....... 235
Calles peatonales AISIAUAS.........c..uii it ettt 237
Itinerario peatonal EDIO-ITEQUAL...........ceeiiiiiieiie ettt e e et e e st e e naaeee s 239
Accesibilidad en el Casco Antiguo de Logrofio Y €N SU €NLOMNO.......cccuvvieriiieeeiiiiee e e e 242
Accesibilidad en los parques del Ebro y de la RIDEra........c.ccovveiiiiiiiiiiiiic e 243
Principales relaciones O/D de los desplazamientos internos a pie en LOgrofio ..........ccccecvveeriineen. 246
Isodistancias desde €1 ESPOION .........ueiiiiiiiiiiie et

Coche compartido en la web del Ayuntamiento

Folleto informativo de las jornadas formativas a ciclistas

llustracion 47. Puntos de mayor accidentalidad en Logrofio. AR 2012 ..........ccuveeiiiiieiiiiee e e e
llustracion 48. Estacion de medida de calidad del aire “La CiglieNa” ...........ccoiuireeiiiiie i 309
llustracion 49. Mapa de niveles sonoros. Indicador Lden. UME LR-131.1 ......cccuiiiiiiieiiiiiiiiiee e 325
llustracion 50. Mapa de niveles sonoros. Indicador Lden. UME LR-250 ..........cccuuiiiiiiiiiiiiiiienee e 326
llustracion 51. Proceso de integracion del fErrOCArTil..........cueviiiiiii e 328
indice de fotografias
Foto 1. Giro de trailers en la calle Soto Galo y aparcamientos avda. Mendavia .............ccccovvviiiiiiie e 80
(o] (o I = o] [To o] g o Fo W oo 4 =1 = To F- U PP P PP UP SR PPPPPPP 82
Foto 3. Doble fila en la calle Gonzalo de Berceo (sup.izq), ocupacion de la calzada en Carmen Medrano (Sup.
dcha), calle clavijo (inf. 1zq) y Hospital San Pedro (iNf.dCha) .........c..uvieiiiii i 163
Foto 4. Sefializacion de zonas de carga y descarga en calles peatonales. Calle Capitan Cortés y Capitan Gallarza
............................................................................................................................................................................... 169
Foto 5. llegalidad €N Carga Y QESCANGA. ... ...uueiiae ittt e ettt e e e ekttt e e e e e s et b bt e e e e e e s e bbbt e eeaaeesaasbabeeeeeeeeaanneeeeeas 170
Foto 6. Ejemplos paradas d€ QUIODUS ..........c.uiieiiiiri et e et e e sttt e e st e e s eae e e e ssteeeesnneeeessnneeeeaneneeeanns 194
Foto 7. Paradas de taxiS €N LOGIOMO. ........cuiuiiieiiiiee ettt ettt e e ettt e e st e e s e e e anbneeenae 220
Foto 8. Aparcamientos para bicicletas calle Capitan Cortés (izg.) y Ayuntamiento (dcha.) .......cccoccoeeviiieiiniieeenne 286
Foto 9. Bicicletas aparcadas en mobiliario UrDaNn0 .............coouiiiiiiii i e 286
Foto 10. Bases del Complejo depOortivo LAS NOFIAS .......eieiiiiiiiiiiieeeeeiiiiitiee e e e e s siittte e e e e e s eitaeree e e e e s esssntaeeeaeesennnsaeees 291
10

i ineco



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

indice de Planos

Plano 1. Poblacion total por Darrios. 201L.......c..ciiiiiiiiiii et e e e e e e e e e e s st e e e e e s et e e e e e e e e e aarraees
Plano 2. Densidad de poblacién por barrios

Plano 3. Densidad de poblacion por distrito y secciones censales. 2011.........ccccvvvieeeeeiiiiiiiiieeee e ceiireee e 30
Plano 4. Localizacion de las principales areas de actividad COMErcial.............ccccovvviieeiiiiiiiiiiiee e 48
Plano 5. Distribucion del parque de vehiculos por barrios. 2012..........coiuiiiiiaiiiaiiie et 53
Plano 6. indice de MOtOriZACION POT DAITIO ..........ccocveviiiieeiicieteeiet ettt ettt ettt sese et sesene s 54
Plano 7. indice de motorizacion por distrito y SECCION CeNSal. 2012............cooveveueevererieeeereeeeieeee ettt seeees 55
Plano 8. Principales centros de atraCCiOn A€ VIAJES..........ocuuieiiiiiieiiieie ittt e e 59
Plano 9. Centros educativos: accesibilidad bus urbano y aparcamiento bicicletas ...........cccocvcveiviiiiiiiiee i, 66
Plano 10. Modos de acces0 @ 10S CENrOS SANITANOS .........coviiiiiiiiieiieeiie ettt es 73
Plano 11. Modos de accesos a las instalaciones dePOItIVAS ...........oicuuiiiiiiiee it eneee e 78
Plano 12. Grado de desarrollo sectores. Planeami€nto VIGENTE ........c..eviiiuiieeiiiiieeiiiiee e iiiee e st e e sieee e snaeeeesneneeeenes 105
Plano 13. Suelo Urbanizable N0 DElIMITATO ........c.uviiiiiiiie it e e 110
PlaN0 14. USOS eI SUBIO ...ttt ettt e bt e ettt e e s a et e e st bt e e ebte e e s nnne e e e anbneeenan 113
Plano 15. Jerarquia de 18 FEA VIAIIA..........eiiiuiiie ettt e e ettt e s s e e s e e e anbne e e e 121
Plano 16. Intensidades de trafico en la red viaria. IMD 2012 .........cooccuiiiiiiiieiiiiee e 123
Plano 17. Niveles de ServiCio €N 18 red VIANA ..........ccovueiiiiiiiieiiiie e 129
Plano 18. Red viaria MOAENIZAGA ...........cuiiiiiiiieiiii e e 131
Plano 19. Tréafico de vehiculos pesados en la red viaria iNterurbana ............coocveeriiiiieiiiiee e 133
(S E-TaTo T2 0 M o a1 Tor= Yo (o] g I=T o F= L o= 1o 1 =T oL (o FO USRS 138
Plano 21. Oferta de aparcamiento total €N LOGrOM0 .........coouuiieiiiiieiiiie et e e 142
Plano 22. Oferta de aparcamiento en SUPErfiCie POF trAMO .........uviiiiiiiiiiiiie et 143
Plano 23. Tipologia A€ @parCAMIENTO .........ciuuiieiiiiee ettt e sttt e e et e e e e s e e e e s asbr e e e sabaeeesnnneeesannneeenan 144
Plano 24. Aparcami€nto FEGUIATOD ...........uiiiiuiieeiiiie ettt ettt et e e e st e s st et e s s e e e s nnne e e e anbree e e 147
Plano 25. Nimero de plazas en el estacionamiento regulado...........cc.ceeiieireiiiiieeiiiie e 148
Plano 26. Aparcami€ntOS SUDTEITANEOS ...........cieiiiiee et e eteie e et e e et e e st eeesstaeeeeeseeeesaneeeeasnteeeesanseeesanneeeeaneneeeanns 151
Plano 27. Reserva de aparcamiento POI DAITIO ..........eiiiiiiiiiiiii ettt e e et e e e e e e e eeebeeeas 155
Plano 28. Ocupacion del aparcamiento en la jornada MatUtiNna............cooviuereiriire oo e e 157
Plano 29. Ocupacion del aparcamiento en la jornada VESPEITING...........coiiieeiiiiieiiiiie et 158
Plano 30. Ocupacion del aparcamiento en la jornada NOCIUIMA ............uvviiieeeiiiiiiiiee e e e e e e e e seaeaeeeas 159
Plano 31. llegalidad en el aparcamiento, jornada de MaRANa...........ccuvviiiiiieiiiiie e 166
Plano 32. llegalidad en el aparcamiento, jornada de tarde.............oooeiiiiiiiie i
Plano 33. llegalidad en el aparcamiento, jornada de noche

Plano 34. Red de autobuses urbanos de LOGIOMO ..........couiiuuiiiiiiieiiiiie ettt e e e e ee s
Plano 35. Nimero de lineas por parada. Lineas diurnas. SENTIDO NORTE/ESTE .......cccceeviiieeviieesiiiee e 181
Plano 36. NUmero de lineas por parada. Lineas diurnas. SENTIDO SUR/OESTE ........ccccceeviiieeiiieee e 182
Plano 37. Numero de expediciones por parada en dia laborable. Lineas diurnas. SENTIDO NORTE/ESTE......... 183
Plano 38. Numero de expediciones por parada en dia laborable. Lineas diurnas. SENTIDO SUR/OESTE .......... 184

d

ETT .
ineco



Plano 39.
Plano 40.
Plano 41.
Plano 42.
Plano 43.
Plano 44.
Plano 45.
Plano 46.
Plano 47.
Plano 48.
Plano 49.
Plano 50.
Plano 51.
Plano 52.
Plano 53.
Plano 54.
Plano 55.
Plano 56.

# Ayuntamiento
i de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Cobertura de la red de autobuses urbanos de Logrofio. Lineas diurnas.............cccvvevveeeiiiiiiieeeee e 187
Cobertura de la red de autobuses urbanos de Logrofio. Lineas NOCtUrnas...........ccccceeeeeeeeicivieeeeeeeesinnns 188
Cobertura de la red de autobuses urbanos de Logrofio por Darrios ..........cccceevvveeeiriiiee e

Cobertura de los grandes centros de traccidon y generacion de viajes

Viajeros subidos por parada en lineas diurnas. SENTIDO NORTE/ESTE ........cccccviiiiiiiieinieniieeieeee 203
Viajeros subidos por parada en lineas diurnas. SENTIDO SUR/OESTE ........ccccoooiiiiiiiiiieiiieenieenieeee 204
Viajeros subidos por parada en lineas diurnas. SENTIDO NORTE/ESTE .......ccccoovviiiviieeeee e 205
Viajeros subidos por parada en lineas diurnas. SENTIDO SUR/OESTE .......cccccceeeviiiiiiieec e 206
Itinerario urbano en Logrofio de las lineas metropolitanas M1y M3 ........cccooiiireiiiiie i 209
Itinerario urbano en Logrofio de las lineas metropolitanas M4, M5, M6 Y M7 .......cccccovviiieeiiiieeeniiieeenns 210
Calles peatoN@les A& LOGIOMO ... .....uuiieiiiiie ittt ettt ettt e e st e e et e e nne e e e s nreee s 248
Red ciclista de Logrofio, 12 red eXISTENTE .........coii ittt e e e e e e e e e e neeaeeeas 281
Red ciclista existente: Recorridos Y PUNTOS A€ FUPTUIAL........eeeeiuireeiiiiieeeiieee ettt e e 282
Red ciclista existente: tramos y tipologia del tramo...........c.eeiiiiiiieiii e 283
Puntos de ruptura y deficiencias de 12 Fed.............ooo i 284
Tramificacion de 18 red CICHSTA ........oiveiiiie et 285
Distribucion de los aparcamientos para bicicletas y bases del sistema publico de bicicletas................. 289
Equipamientos deportivos y educativos con aparcamientos para bicicletas a menos de 50 metros...... 290

'ad | ineco -



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

1.Por qué un Plan de Movilidad en Logrofio

Logrofio, es una ciudad de tamafio medio -mas de 153.000 habitantes- enclavada en un entorno
estratégico por su cercania al Pais Vasco y Navarra. Esta posicion geogréfica, localizada entre dos
importantes polos econémicos espafioles, Bilbao y Zaragoza, es la que le proporciona una posicion

clave en el flujo de personas y mercancias, especialmente a escala nacional.

Logrofio merece contarse entre las ciudades europeas que apoyan decididamente estrategias de
movilidad sostenible y, en definitiva, acciones tendentes a mejorar la calidad de vida de sus residentes

mediante una politica racional de movilidad.

El municipio ha venido desarrollando en los dltimos afios estudios y proyectos referentes a la movilidad,
trabajos abarcados de forma parcial, es decir, referidos al estudio concreto de una parte de la
movilidad, principalmente en temas en torno a la politica de red viaria, peatonalizaciones y movilidad

ciclista.

La Concejalia Delegada de Movilidad Sostenible quiere apoyar estrategias de movilidad sostenible, y
en definitiva, acciones tendentes a mejorar la calidad de vida de sus ciudadanos mediante una politica

racional de movilidad, elaborando un Plan de Movilidad de la ciudad de Logrofio.

Llevado a cabo el proceso administrativo, se procedié a la adjudicacion del mismo a la unién temporal
de empresas (UTE), Equipo de Técnicos en Transporte y Territorio (ETT, S.A.U), e INECO que han
desarrollado una primera fase de Diagndstico entre los meses de enero, febrero y marzo. Asimismo,
esta previsto elaborar y presentar una Propuesta Técnica del Plan en los cuatro préximos meses (julio
de 2013).

1.1 Los antecedentes

El Ayuntamiento de Logrofio ha mostrado, en los Ultimos afios, su empefio y dedicacién a legislar y
definir Planes, Proyectos, Normas y otras figuras legislativas que son un referente y un punto de partida

para la realizacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la ciudad.

Las principales Actuaciones y Politicas en que queda enmarcado el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible de Logrofio son: el Plan de Movilidad del Viario Basico (2011), el Estudio de la Movilidad
Cotidiana de Logrofio (2010 y su actualizacion a 2012), los Trabajos preliminares al Plan Estratégico de
Movilidad de Logrofio (2012), el Plan General Municipal (actualizado a abril de 2009), Plan Especial de
Soterramiento de las Vias Ferroviarias, Plan Especial de la Nueva Estacién Ferroviaria y Estacion de
Autobus (multimodal), Plan de Infraestructuras 2012-2025 de la ciudad de Logrofio, restructuracion del

Transporte Metropolitano de Logrofio (2012), proyecto de ejecucion de la Glorieta de intersecciones de
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las calles Marqués de Murrieta, Duques de Néajera y Carmen Medrano, otros Planes Especiales y
Parciales de Sectores en desarrollo. Las ordenanzas de trafico, vado, peatones/ciclistas, ORA y

carga/descarga han sido base para la redaccion del Plan.

1.2 El marco normativo de referencia

El Plan Estratégico de Infraestructuras y Transportes (PEIT 2005-2020) del Ministerio de Fomento
incluye entre sus directrices y lineas bésicas de actuacion un conjunto de medidas destinadas a
promover una movilidad urbana sostenible y define las propuestas de actuaciones del Ministerio citado

en las areas urbanas de manera integrada, coordinadas con las deméas administraciones.

La Estrategia de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafa (E4) 2004-2012, aprobada por el extinto
Ministerio de Industria Turismo y Comercio, y gestionada por el IDAE (Instituto de Diversificacion y
Ahorro de la Energia) define los potenciales de ahorro y medidas a llevar a cabo al objeto de mejorar la
intensidad energética de nuestra economia e inducir un cambio de convergencia hacia los
compromisos internacionales en materia de medio ambiente. Sobre esta Estrategia se concreté el Plan
de Accién E4 para el periodo 2005-2012, con medidas e instrumentos a activar en dicho periodo. El
segundo Plan de Accion de Eficiencia Energética en Espafa (2012-2020), continuando con la
estrategia anterior, potencia entre otras medidas la elaboracién de Planes de Movilidad en convenios

de colaboracion con las CC.AA.

Por su parte, la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible, aprobada por el Consejo de Ministros el
30 de abril de 2009, establece una serie de medidas y herramientas para facilitar una movilidad
sostenible y de bajo consumo de carbono, entre las que se incluye la elaboracién e implantacion de los
Planes de Movilidad Urbana Sostenible (medidas 6.1.12 y 6.1.17) para impulsar desplazamientos mas
sostenibles, que sean compatibles con el crecimiento econémico, alcanzando con ello una mejor

calidad de vida para los ciudadanos y futuras generaciones.

Finalmente, en 2011 se aprueba por las Cortes Generales la Ley 2/2011 de 4 de Marzo, de Economia
Sostenible, y que define los objetivos de la politica de movilidad sostenible basados en la contribucion a
la mejora del medio ambiente urbano, a la salud y seguridad de los ciudadanos asi como a la mejora
de la eficiencia, integrando politicas que minimicen los desplazamientos habituales promoviendo una
accesibilidad eficaz con un minimo impacto ambiental, fomentando asi los modos de transporte con un
coste social, econdmico, ambiental y energético menor y fomentado también la modalidad e
intermodalidad de los diferentes medios de transporte, considerando el conjunto de redes y modos de

transporte que faciliten el desarrollo de modos alternativos al vehiculo privado.

El Plan, que se presenta, se enmarca dentro de la legislacién vigente y cumple todos los requisitos y
articulos que la Ley obliga, en concreto, los articulos 101.3 (los Planes de Movilidad Sostenible

autondémicos, supramunicipales o locales ajustaran su contenido a lo establecido en la normativa que
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resulte aplicable, asi como a los principios recogidos en la presente Ley y a lo dispuesto en los
instrumentos de planificacion que les afecten, en especial, a los relativos a infraestructuras,
transportes, ahorro y eficiencia energética, asi como a la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible)
y articulo 101.4 (en la elaboracion y revision de los Planes de Movilidad Sostenible a que se refiere
este articulo, se garantizara la participacion publica segun lo previsto en la Ley 27/2006, de 18 de julio,
gue regula los derechos de acceso a la informacion, de participacién publica y de acceso a la justicia

en materia de medio ambiente) de la Ley de economia sostenible.

El Plan se someterd, ademas, a consulta del 6rgano ambiental autonémico -D.G de Calidad Ambiental-
acerca de la necesidad de someter el Plan a Evaluacion de Impacto Ambiental segin Ley 5/2002 de

Medio Ambiente de La Rioja.
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2.0Dbjetivos, metodologia y zonificacion

2.1 Objetivos del diagndéstico

La fase de Diagnéstico del PMUS de Logrofio tiene como objetivo describir, el escenario actual de
movilidad de los logrofieses. A partir del conocimiento de situacioén de base, se realiza un diagnéstico
que permitird definir las potencialidades y los problemas del municipio, tanto a nivel general como a

nivel particular. Los objetivos especificos de esta fase son:

. Adquirir una idea clara de la estructura actual de la movilidad en el municipio y estimar los
puntos criticos para cada uno de los modos de transporte en presencia.

. Establecer un modelo de movilidad general que permita estimar la influencia en las distintas
zonas de la ciudad de los diferentes modos y las acciones necesarias para modificar el
reparto modal.

. Caracterizar el esquema de red viaria actual, identificando las caracteristicas y
funcionalidad de las principales vias de conexion urbana e interurbana, detectando los
efectos sobre el trafico de esta configuracion viaria

. Conocer la actual situacion del aparcamiento en Logrofio, analizando las areas de déficit o
superavit, tanto de residentes como de rotacién y disuasorios. La politica de aparcamiento
es una de las claves para reducir el uso del automavil en la ciudad.

. Analizar la problematica de las redes de transporte publico colectivo, urbano y el transporte
publico metropolitano (con servicio urbano) de la ciudad de Logrofio.

. Determinar la problematica de accesibilidad y movilidad de peatones y traficos motorizados
a equipamientos singulares de la ciudad. En este sentido, la mejora de las condiciones
peatonales y ciclistas se integra en una concepcion general de mejora de la calidad del
espacio publico urbano y plantea la disyuntiva, ya clasica, de qué parte de este espacio
publico debe estar ligado al automovil y qué parte al peaton u otros modos.

o Prever el impacto en la movilidad de los nuevos desarrollos urbanisticos, ya sean
residenciales, equipamientos o centros terciarios comerciales o de otro uso.

. Abordar medidas de gestion de la movilidad, se entiende como acciones de gestion de la
movilidad aquellas que inciden directamente sobre colectivos singulares y hacen mas
eficaz su movilidad. La gestion de la movilidad debe desarrollarse con metodologias menos
convencionales y mas cercanas al ciudadano. Por ello es basico el desarrollo de
plataformas de informacién, como una Oficina de Movilidad o el tratamiento pormenorizado

de los problemas a través de un proceso transparente de participacion publica.
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Por dltimo, mantener en todo este proceso el nivel de participacion publica que permita hacer
transparente las medidas propuestas. La movilidad es uno de los temas candentes que la ciudadania
siente, sufre y opina con mayor capacidad y criterio. Entendemos que todo Plan debe conllevar, ya
desde las fases iniciales de diagnéstico, un proceso de participacion que permita en todo momento

tantear la aceptacién o el rechazo por los ciudadanos de las medidas propuestas.

2.2 Metodologia del Plan

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio se concibe como un “marco” de objetivos y
planificacién a corto, medio y largo plazo. Este marco engloba programas de actuacién y propuestas

que serdn modificadas en el tiempo, a través de una continua revision y evaluacion de las mismas.

e La inclusién de un horizonte a largo plazo permite asumir objetivos ambiciosos de sostenibilidad,
reduccion de emisiones, balance energético y reparto modal, asi como objetivos de indole social.
Estos objetivos no pueden ser conseguidos a corto plazo pero son imprescindibles para marcar la
linea de trabajo de los programas de movilidad actual.

e ElI PMUS de Logrofio engloba todas las politicas de movilidad urbana a desarrollar por el
Ayuntamiento del municipio. Asi, se trata de un documento integrador de las distintas acciones
encaminadas a modificar e incidir en las pautas de movilidad del ciudadano.

e Se trata de un Plan vivo, que evoluciona con el tiempo. Los programas que se incluyen en el PMUS
pueden modificarse a lo largo del tiempo para adaptarse a las necesidades cambiantes de la
movilidad urbana.

e Por Gltimo, es un Plan que debe ser evaluado a través de indicadores de movilidad adecuados. El
Plan de Seguimiento que se deriva del mismo es imprescindible para estimar el grado de alcance

de los objetivos planteados.

Con estas premisas, este documento avanza en el concepto de Plan de Movilidad Urbana Sostenible
como “contenedor” de politicas y propuestas de movilidad. Constituye lo que se puede denominar como

documento estratégico o de referencia, de manera que:

1. Fija la politica de movilidad del Ayuntamiento de Logrofio.
Establece los objetivos y directrices a seguir en cada uno de los programas del plan.

3. Identifica los efectos esperados, no so6lo en el sistema de transporte sino en la calidad
ambiental del espacio urbano, la seguridad y el ahorro.

4. Por ultimo, establece los criterios de evaluacion de los programas y actuaciones, a partir de la

cuantificacion de impactos de diversa indole.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio se desarrolla en dos fases: Fase |, Diagnéstico de
la situacién de la movilidad en la ciudad; Fase Il, Propuestas de Actuacién del Plan. Cada una de estas

fases se subdivide en diferentes etapas.

'ad | ineco !



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

La primera, denominada “trabajos previos”, en la que se recopila la informacion existente relacionada

con la movilidad en el municipio y se realizan las primeras campafas de trabajo de campo.

En la segunda etapa, denominada “diagnéstico”, se procede al andlisis de la informacién disponible y la
informacién generada in situ con el objeto de conocer la situacién actual de la movilidad en Logrofio y

definir los problemas y las oportunidades de la ciudad.

La tercera etapa, denominada “elaboracion del plan”, en donde se proponen las medidas concretas,
agrupadas en planes y programas de actuacién especificos para todas las areas del transporte, sera

fundamental establecer un modelo de movilidad para el municipio en coordinacion con el PGM

Posteriormente se definirdn y calcularan indicadores de seguimiento del Plan, para poder dotar al
mismo de un mecanismo de autoevaluacion de manera que no se convierta en un plan estatico sino

que sea un plan “vivo” que evoluciona con el tiempo.

La cuarta etapa, ultima del plan, denominada “puesta en practica”, es una de las claves para conseguir
un 6ptimo desarrollo y grado de aceptacion del plan. Esta fase es posterior a la propia elaboracion de la

memoria del PMUS y engloba la puesta en marcha del Plan como tal.

La Participacion Ciudadana se considera basica y fundamental en todo el proceso del Plan. Las fases,
en que se divide el Plan, iran acompafiadas de talleres de participacion donde la ciudadania, los
técnicos y las instituciones en su conjunto aportardn y enriqueceran el Plan. Se pone, ademas, en

disposicion del ciudadano un canal abierto de aportacion y participacién a través de la web del PMUS.
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llustracién 1. Esquema metodoldgico del Plan
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Fuente: Elaboracion propia

2.3 Zonificacion

El proceso de zonificacion del area geogréafica sobre la que se realizan labores de planificacion viene
impuesto por la necesidad de localizar en el espacio tanto las componentes estructurales del

planeamiento como las propias consideraciones y propuestas a las que éste de lugar.

La zonificacion es pues una tarea preliminar y de importancia en todo estudio. El mayor o menor grado
de desagregacion zonal viene condicionado por el propio nivel de detalle del estudio y, en todo caso,

'ad | ineco v



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

debe ser coherente con los antecedentes que en este cometido existan en el area de estudio, al objeto
de posibilitar la comparacion y contraste con los datos y resultados obtenidos en otras investigaciones.
Resulta evidente, por otra parte, que el analisis del sistema de transportes, su modelizacion y
diagnéstico, debe afrontarse a través del conocimiento de las interrelaciones con el sistema
socioterritorial al que sirve y que en buena medida lo predetermina. Asi la zonificacién a adoptar debe

cumplir, en la mayor medida posible, estos criterios:

e Compatibilidad con las unidades administrativas y estadisticas que sirven de base espacial de
referencia a las informaciones existentes sobre caracteristicas socioterritoriales, esto es:
secciones censales, barrios, distritos, municipios, etc.

e Homogeneidad en caracteristicas urbanisticas y socioeconémicas, al objeto de servir de unidad
espacial coherente para referenciar informacion sobre estos aspectos.

e Consideracion de la existencia de zonas de especializacion productiva, a menudo sin poblacién
residente, pero de interés tanto como zonas de atraccidn de viajes, como para otros analisis
sectoriales de transportes.

e Adecuacion en virtud de la localizacién de las zonas respecto a ejes y nudos de transporte,

tanto viario como de transporte publico, existente y programado.

2.3.1 Zonificacion adoptada

Se han utilizado tres tipos de zonificaciones:

1. Los barrios
2. Las secciones censales
3. Las zonas de transporte y aparcamiento creadas mediante la agrupacién o desagregacion de

las secciones censales, puntos de atraccion de viajes y las caracteristicas socioterritoriales del
municipio.

La zonificacion de aparcamientos, zonas de transporte y las secciones censales sirven de base de
célculo detallado y exhaustivo de algunos apartados del PMUS de Logrofio, sin embargo, su gran
namero hace dificil la presentacion de datos en determinados momentos. Por ello, en la redaccién de la
memoria y la presentacion de datos se optada por realizar una agrupacion de las zonas de transporte

en grandes ambitos.
Estos ambitos son los barrios y areas caracteristicas del término municipal.

En la tabla siguiente se presenta la relacion de los grandes ambitos -barrios- las secciones censales y

las zonas de aparcamiento que los conforman.
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Tabla 1. Relacion de las distintas zonificaciones realizadas en el estudio

Barrio Distrito Distrito_Seccion Barrio Distrito Distrito_Seccion
Carretera del Cortijo 05 5004 Madre de Dios 02 2002
Cascajos 03 3006 Madre de Dios 02 2006
Cascajos 02 2024 Madre de Dios 02 2013
Cascajos 02 2023 Madre de Dios 02 2017
Cascajos 02 2022 Madre de Dios 02 2001
Cascajos 02 2019 Madre de Dios 02 2003
Cascajos 02 2018 Madre de Dios 02 2015
Cascajos 02 2014 Madre de Dios 02 2005
Casco Antiguo 06 6002 Parque Enamorados 04 4035
Casco Antiguo 01 1004 Parque Enamorados 04 4030
Casco Antiguo 01 1002 San Antonio 06 6002
Casco Antiguo 01 1001 SanJosé 02 2004
Casco Antiguo 06 6001 San José 02 2009
Centro 04 4003 San José 02 2012
Centro 04 4012 San José 02 2021
Centro 04 4016 San José 02 2011
Centro 04 4013 San José 02 2008
Centro 03 3001 SanJosé 02 2016
Centro 03 3003 Siete Infantes 04 4034
Centro 04 4004 Siete Infantes 04 4023
Centro 04 4007 Siete Infantes 04 4031
Centro 03 3018 Siete Infantes 04 4008
Centro 03 3002 Siete Infantes 04 4027
Centro 04 4006 Sur 02 2025
Centro 04 4018 Sur 02 2020
Centro 04 4005 Valdegastea 04 4032
El Arco 04 4033 Varea 02 2010
El Campillo 06 6002 Yaglie 04 4009
El Carmen 03 3023 Zona Oeste 05 5002
El Carmen 01 1003 Zona Oeste 04 4001
El Carmen 03 3011 Zona Oeste 04 4025
El Carmen 03 3014 Zona Oeste 04 4021
El Carmen 03 3010 Zona Oeste 05 5011
El Carmen 03 3008 Zona Oeste 05 5001
El Carmen 03 3019 Zona Oeste 05 5005
El Carmen 03 3005 Zona Oeste 05 5007
El Carmen 03 3004 Zona Oeste 04 4011
El Carmen 03 3007 Zona Oeste 05 5009
El Carmen 03 3009 Zona Oeste 05 5003
El Cortijo 05 5004 Zona Oeste 05 5006
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Barrio Distrito Distrito_Seccién Barrio Distrito Distrito_Seccién
El Cubo 05 5013 Zona Oeste 04 4002
El Cubo 05 5012 Zona Oeste 05 5010
El Cubo 05 5004 Zona Oeste 04 4028
La Cava - Fardachén 04 4029 Zona Oeste 04 4020
La Estrella 02 2007 Zona Oeste 04 4022
Lobete 03 3012 Zona Oeste 05 5008
Lobete 03 3025 Zona Oeste 03 3015
Lobete 03 3021 Zona Oeste 03 3022
Lobete 03 3017 Zona Oeste 04 4015
Lobete 03 3024 Zona Oeste 04 4017
Lobete 03 3020 Zona Oeste 04 4024
Lobete 03 3013 Zona Oeste 04 4019
Lobete 03 3016 Zona Oeste 04 4010
Los Lirios 02 2021 Zona Oeste 04 4026

Zona Oeste 04 4014

Fuente. Elaboracion propia

Tabla 2. Zonificacién aparcamiento

Barrios Zona Barrios Zona
Siete Infantes 723 1 Los Lirios 716_1
723 2 716_2
723 3 747
728 Madre de Dios 713
739 Z15 1
740 715 2
743 1 Z2a
743 3 Z2v
Cascajos Z1l Z5a
744 Z5v
745 Parque Enamorados Z29
746_1 737_1
746_2 7372
Casco Antiguo 734 1 738
734 2 San Antonio 717_1
Z5a 733
z6l San José 713
79 1 714 1
Z9a 214 2
Centro Zla 714 3
711 214 4
732 714 5
Z4a Z48
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Barrios

El Arco
El Campillo

El Carmen

El Cubo

La Cava - Fardachodn

La Estrella

Lobete

o O O O

Zona
Z9a
726
Z17_1
717 2
Z17_3
734 3
735
Z1l
Z2a
Z2v
Z5a
Z7a
Z7!
Z7v
730
736
724 1
724 2
724 3
719 1
719 2
719 3
712
Z2a
72|
Z2v

Barrios

Sur

Valdegastea

Varea

Yague
Zona QOeste

Zona
719 1
722 1
722 2
Z49 1
749 2
Z29
Z737_1
Z18 1
718 2
227
Z10a
Z10l
Z10v
Z11l
731
732
736
742
Z9a
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3.Marco territorial y socioeconomico

3.1 Marco territorial

Logrofio es una ciudad de tamafio medio ubicada al norte de la Comunidad Autbnoma de La Rioja,
habitan en el municipio 153.137 logrofieses -segun el Padron Municipal de Habitantes, 2012-. El 98%
de la poblacién del municipio se concentra en la capital, el 2% restante se asientan en las poblaciones
de Varea y EIl Cortijo. Logrofio concentra en torno a la mitad de la poblaciéon de la Comunidad

Auténoma, asi como su centro econdémico, cultural y de servicios.

El municipio de Logrofio, limita con los términos municipales riojanos de Agoncillo, Murillo del rio Leza,
Villamediana de Iregua, Lardero, Navarrete y Fuenmayor; con los términos municipales alaveses de
Laguardia, Laguardia (Laserna), Lanciego, y Oyon; y finalmente, con el término municipal navarro de

Viana.

llustracién 2. Localizacion estratégica de Logrofio

(S

Navarra
Alava

Laguardia
Lanciego

Lag!dia (Laserna)

Navarra

Fuenmayor

La Rioja

Agoncillo

Navarrete Villamediana de Iregua

Lardero

Murillo de Rio Leza

Fuente. Elaboracion propia

Se sitla, por tanto, en una posicién muy céntrica entre dos polos econémicos del Estado Espafiol,
entre Bilbao y Zaragoza. Es precisamente esta situacion la que permite comunicaciones adecuadas por
carretera y ferrocarril hacia el Este (Zaragoza) y Oeste (Burgos). Sin embargo, la sierra de Cantabria y
el Sistema Ibérico, situados hacia el norte y sur respectivamente, restringen una comunicacién con vias

rapidas en estas direcciones.
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llustracién 3. Infraestructura viaria en Logrofio
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La ciudad de Logrofio se encuentra enclavada en un importante nlcleo de comunicaciones,
proporcionandole una posicion estratégica en el flujo de personas y mercancias, sobre todo a escala
nacional, dado que confluyen en ella el importante corredor vasco-aragonés, que permite conectar
Bilbao con Zaragoza y Tarragona (AP-68); la autovia del Camino de Santiago, que unira Pamplona con
Burgos y Ledn (A-12), mas la de Logrofio-Soria (N-111), los cuales, a su vez, permite conectar Logrofio
con los importantes ejes europeos que enlazan la peninsula con el norte de Europa. La interseccion de
los citados corredores, con altas densidades de traficos de pesados, hace que Logrofio se vaya

convirtiendo en un importante centro logistico en el flujo de mercancias.

La mayor parte de la superficie municipal y del nicleo urbano se asienta en la margen derecha del rio
Ebro. Su altitud, tomando como referencia el céntrico paseo de Gran Via Rey Juan Carlos |, es de 398
metros sobre el nivel del mar. Aunque es una zona geograficamente bastante llana por su situacién en
pleno valle, existen algunas elevaciones cercanas como el cerro de Cantabria, el del Corvo, el monte

de la Pila o el punto mas alto de la localidad, Candorras, de 580 metros de altura.

En el &mbito regional, la capitalidad administrativa de Logrofio, region uniprovincial, ha contribuido a su
desarrollo econdmico y social, en primer lugar, e indirectamente a su desarrollo urbanistico, lo que ha
supuesto un motor de crecimiento significativo. EI municipio tras acuerdo en Pleno del Ayuntamiento y
mediante norma organica establece la division del municipio en cinco distritos -norte, sur, este, oeste y
centro-.
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llustracién 4. Mapa de distritos del Ayuntamiento de Logrofio
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Logrofio es una ciudad desarrollada que crece econémica y demograficamente, lo que contrasta con su
entorno territorial mas préximo, salpicado de pueblos de pequefio tamafio -salvo Calahorra, Arnedo y
Haro con 25.000, 15.000 y 12.000 habitantes respectivamente, el resto de las poblaciones de La Rioja
son menores de 10.000 habitantes- dedicados principalmente a la actividad agraria pero que presentan

un elevado grado de dependencia funcional con Logrofio capital.

Tabla 3. Tamafio de los nlcleos poblacionales en La Rioja. INE 2012

Tamaio poblacion Numero de poblaciones %
Menores de 1.000 143 82,18%
Menores de 5.000 22 12,64%
Menores de 10.000 5 2,87%
Mas de 10.000 4 2,30%
Total 174 100,00%

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del INE

El ambito de influencia de Logrofio no se limita estrictamente al &mbito regional, son especialmente los
espacios que conforman su area supramunicipal, localizados en las provincias de Alava, Navarra y La
Rioja vertebradas en torno al eje del rio Ebro, los que, aunque no constituyen un eje de crecimiento o
desarrollo en sentido estricto, si cumplen algunas funciones relacionales determinadas en muchos

casos por los equipamientos, servicios e infraestructuras generales centralizadas en Logrofio.

3.2 Las variables socioecondmicas

3.21 La poblacién y su evolucion

La poblacién total en Logrofio ascendi6 a 153.137 habitantes segun el Padrén Municipal de
Habitantes del afio 2012, el 48% de éstos eran varones frente a un 52% de mujeres. El 98% de la
poblacion se concentra en el nicleo urbano de Logrofio, el 2% restante se distribuye por otros nucleos
del municipio -Varea y El Cortijo-. La mitad de la poblacion reside en los barrios de la Zona Oeste, El
Carmen, Centro y Madre de Dios -con porcentajes de poblacion respecto al total de Logrofio de 23%,

10%, 9,5% Yy 8,5% respectivamente-.

Tabla 4. Poblacion total y densidad de poblacion, 2012. Comparativa con otras ciudades

Ciudades Poblacién 2011 Superficie (ha) Densidad

Burgos 179.251 10.700 16,75
Salamanca 153.472 3.900 39,35
San Sebastian 186.185 6.100 30,52
Lleida 138.416 21.200 6,53
Logrofio 153.137 8.000 19,08
La Rioja 323.609 504.500 0,64

Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Anuario Econdmico de Espafia, la Caixa. 2012
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Plano 1. Poblacidn total por barrios. 2011
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Plano 2. Densidad de poblacion por barrios
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Plano 3. Densidad de poblacion por distrito y secciones censales. 2011
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La densidad de poblacion es elevada -19,8 habitantes por hectarea- situdndose por encima de la

ciudad de Burgos. Los barrios mas densamente poblados son El Carmen, Centro y Zona Oeste.

Tabla 5. Poblacion total y densidad de poblacién por barrios

Barrio Poblacién Superficie (Ha) Densidad %
Carretera del Cortijo 95 96,24 0,99 0,1%
Cascajos 11.713 84,55 138,53 7,6%
Casco Antiguo 4.803 53,66 89,51 3,1%
Centro 14.133 41,47 340,76 9,2%
El Arco 2.679 32,84 81,59 1,7%
El Campillo 879 98,81 8,90 0,6%
El Carmen 14.523 39,50 367,68 9,5%
El Cortijo 233 26,09 893 0,2%
El Cubo 5.256 38,61 136,14 3,4%
La Cava - Fardachon 3.158 41,76 75,63 2,1%
La Estrella 2.134 72,24 29,54 1,4%
Lobete 9.074 54,50 166,51 5,9%
Los Lirios 1.147 62,69 18,29 0,7%
Madre de Dios 13.079 83,14 157,31 8,5%
Parque Enamorados 4,102 39,64 103,48 2, 7%
San Antonio 521 274,07 1,90 0,3%
San José 10.407 102,97 101,07 6,8%
Siete Infantes 9.397 104,82 89,65 6,1%
Sur 3.829 248,55 15,41 2,5%
Valdegastea 2.787 51,10 54,54 1,8%
Varea 1.890 70,00 27,00 1,2%
Yague 2.251 27,20 82,77 1,5%
Zona Oeste 35.047 103,40 338,93 22,9%
Total municipio 153.137 8.000 19,14 100,0%

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Padron Municipal de Habitantes

La evolucién de la poblacion de Logrofio ha sufrido algunos altibajos en los dltimos afios, aunque el
crecimiento absoluto en el periodo 2002-2012 ha sido de mas de 13.000 habitantes, la tasa de
crecimiento, tomando como base el afio 2002, muestra tres afios con un crecimiento negativo -2006,
2009 y 2012-. Los dultimos cinco afios -2009 a 2012- la poblacion en Logrofio se encuentra

practicamente estancada, en este periodo el crecimiento ha sido de 210 habitantes.

El crecimiento de la poblacién en los ultimos diez afios ha sido de un 9,3%, incremento claramente

favorecido por el fenémeno migratorio.
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Tabla 6. Evolucion de la poblacién y tasa de crecimiento. Periodo 2002-2012

Afo 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Poblacion 140.063 142.143 145.099 147.182 145.866 150.398  152.928 152.834 152.722 153.550 153.137
T.C. (%) 1,5% 2,1% 1,5% -0,9% 3,2% 1,8% -0,1% -0,1% 0,6% -0,3%

Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

Gréfico 1. Evolucion de la poblaciéon de Logrofio, periodo 2002-2012
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

La poblacion extranjera a 1 de enero de 2013 asciende a 36.127 individuos, de los cuales 21.301
estan empadronados y 14.826 son nacionalizados. La poblacion inmigrante ha experimentado un fuerte
incremento en el periodo 2002-2012, en términos absolutos en estos afios el nimero de extranjeros se
incrementa en mas de 14.200 individuos. La poblacién extranjera empadronada en Logrofio en el afio
2012, en relacién a la poblacion total de Logrofio, supone un 14% -no se ha contabilizado en esta cifra
los extranjeros nacionalizados en el periodo-, cifra muy por encima de Burgos, Salamanca o San

Sebastian aunque por debajo de Lérida.

Tabla 7. Poblacion extranjera en diversas ciudades espafiolas, afio 2011.

Ciudad Poblacién extranjera % respecto ala poblacién total 2011
Burgos 15.170 8,46%
Salamanca 9.036 5,89%
Donostia-San Sebastian 12.850 6,90%
Logroiio 21.832 14,30%
Lleida 29.335 21,19%

Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Anuario Econdmico de Espafia, la Caixa. 2012

'ad | ineco -



Ayuntamiento
de Logrofio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

La poblacién inmigrante se concentra principalmente en los barrios centrales (especialmente en Madre
de Dios, San José y en el entorno de la calle Carmen Medrano) y en algunos barrios periféricos de

menor calidad residencial.

Grafico 2. Evolucion de la poblacién extranjera en Logrofio. Periodo 2002-2012
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

La distribucion de la poblacién por grupos de edad en el afio 2012 muestra una poblacién madura
propia de sociedades avanzadas. La poblacién activa, en edad de trabajar, supone el 64% del total de
la poblacion de Logrofio, el 38% restante representan la poblacion inactiva -17% menores de 18 afios

y 19% mayores de 65 afios-.

El porcentaje por sexo y grupos de edad estd muy equilibrado en todas las franjas, a partir de los 75
afios se observa un desequilibrio a favor de las féminas, lo que evidencia la mayor esperanza de vida

de éstas.
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Gréfico 3. Piramide de poblacién. 2012
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Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

El indice de envejecimiento - adultos mayores de 65 afios por cada 100 nifios o jdvenes menores de
15 afios- muestra una poblacion en continlio envejecimiento, el afio 2012 se registran 136 individuos
mayores de 65 afios por cada 100 menores de 15 afios. La tasa de envejecimiento -adultos mayores
de 65 afios respecto a la poblacién total- también muestra una curva en continuo crecimiento. En el afio
2012 la tasa de envejecimiento se sitlia en 19,17 personas mayores de 65 afios respecto a la poblacion

total.

Los distritos censales 1 y 3, donde se encuentran los barrios mas consolidados -Casco Antiguo, Lobete
y El Carmen-, registran un mayor envejecimiento de la poblacion -especialmente en los barrios de
Lobete y ElI Carmen, con una pirdmide invertida-, sin embargo, en el distrito 2 -especialmente las areas
de nuevos desarrollos del Sur, La Guindalera y el entorno de la Universidad- y el distrito 6 -nuevos
desarrollos de ElI Campillo-, reside la poblacién mas joven. Se ha producido en los dltimos afios un flujo
de desplazamientos de la poblacién en edad de emancipacion hacia estos nuevos desarrollos del sur
de la ciudad lo que ha consolidado un modelo de desarrollo urbano ligado al transporte privado,

especialmente en los desplazamientos de éstos hacia el centro de la ciudad.

El indice de envejecimiento en los distritos 1 y 3 -Casco Antiguo, Lobete y El Carmen- es de 192 y 290
personas mayores de 65 afios por cada 100 menores de 15 afios respectivamente. En los distritos

censales 2 (Sur, Cascajos, La Estrella, Los Lirios, San José y Madre de Dios) y 6 (San Antonio, El

'ad | ineco b



# Ayuntamiento
m de Logroio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Campilla y Centro Histérico), el indice de envejecimiento es de 89 y 76 personas mayores de 65 afios

por cada 100 menores de 15 afios respectivamente.
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Gréfico 4. Piramides de poblacién 2012. Distrito 1 (izquierda) y distrito 2 (derecha)
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio
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Gréfico 5. Piramides de poblacién 2012. Distrito 3 (izquierda) y distrito 4 (derecha)
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio
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Gréfico 6. Piramides de poblacién 2012. Distrito 5 (izquierda) y distrito 6 (derecha)
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio
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3.2.2 La actividad econémica y el empleo

Logrofio es el principal polo econdmico de la Comunidad Auténoma de La Rioja y de su entorno mas
cercano, lo que se desprende del analisis de los datos de establecimiento por rama de actividad y
cuota de mercado.

El nimero de establecimientos sujetos al IAE! (Impuesto de Actividad Econémica) por rama de
actividad muestra un sector servicios con un peso muy elevado -representan el 71% de los
establecimientos logrofieses-, el 17% pertenecen al sector de la construccion y el 11% a la actividad
industrial; siendo la industria manufacturera la de mayor relevancia del sector, representando el 62% de
toda la actividad industrial de Logrofio.

La comparativa con otras ciudades espafiolas de tamafio medio muestra la relevancia de la actividad

industrial en Logrofio aunque éste poco especializado y en retroceso.

Gréfico 7. Distribucion econémica por rama de actividad en Logrofio. 2011
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1%
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57%

Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Anuario Econdmico de Espafia, la Caixa. 2012

' No incluye las actividades agrarias por no estar sujetas al impuesto de actividades econémicas
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Tabla 8. Establecimientos sujetos a IAE en diversas ciudades espafiolas. 2011

Ciudad Act. industrial Energiay agua Construccién Servicios Restauracién Total %
Burgos 9,7% 0,7% 17,8% 54,0% 17,2%  100%
Salamanca 6,7% 0,9% 16,3% 56,2% 19,0%  100%
San Sebastian 7,8% 0,5% 28,0% 49,7% 13,4%  100%
Logrofio 11,5% 0,7% 16,9% 56,4% 13,9%  100%
Lérida 7,9% 1,0% 16,5% 57,2% 16,4%  100%

Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Anuario Econdmico de Espafia, la Caixa. 2012

La cuota de mercado -indice que expresa la capacidad de compra o de consumo, por tanto, la

capacidad de consumo de un municipio medido en funcién de la importancia de la poblacién y en

funcion del poder adquisitivo de la misma, representado por cinco variables®-, se ha mantenido

constante en el periodo 2002-2012 en Logrofio aunque con un ligero ascenso. Si se compara con las

otras ciudades espafiolas, Logrofio, y Lérida en menor medida, son las Unicas que han incrementado

su cuota de mercado y por tanto su poder adquisitivo en estos ultimos afios.

Grafico 8. Evolucién de la cuota de mercado en ciudades espafiolas, periodo 2002-20011
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Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Anuario Econdmico de Espafia, la Caixa. 2012

2 Se elabora mediante un modelo equivalente a un promedio de nimeros indices de las siguientes seis variables:

poblacién, nimero de teléfonos fijos (de uso doméstico), automoviles, camiones (camiones y furgonetas), oficinas

bancarias, y actividades comerciales minoristas
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El nimero de afiliados a la Seguridad Social en el afio 2011 en Logrofio era de 63.909 individuos -
representa el 53,83% sobre el total de afiliados de La Rioja-, el nimero de contratos ascendian a
41.842 -representan el 40,46% sobre el total de la Comunidad Autébnoma- produciéndose un descenso

interanual (variacion 2011-2010) de la contratacion en un 3,78%.

El paro registrado en relacién a la poblacién activa se encontraba en torno al 4%-5% entre los afios
2002-2007, porcentaje por debajo de ciudades como San Sebastian, Burgos o Salamanca, sin
embargo, en el periodo 2009-2011 la crisis provoca una fuerte pérdida de empleos en Logrofio,
llegando a porcentajes entre un 10% y 12% de la poblacién activa de Logrofio, quedando por encima

de ciudades como Burgos, San Sebastian o Lérida.

Grafico 9. Porcentaje del paro registrado en Logrofio respecto a la poblacién activa. 2002-2012
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econémico de Espafia, la Caixa. 2012
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Gréfico 10. Comparativa del paro registrado en Logrofio respecto a otras ciudades espafolas
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Fuente: elaboracién propia a partir de datos del Anuario Econédmico de Espafia, la Caixa. 2012

El sector industrial generaba el 11,5% de la actividad econémica de Logrofio en el afio 2011. Los
poligonos industriales dan trabajo a 3.771 empleados, distribuidos en 296 empresas3, el ratio de
empleados por establecimiento es de 13 individuos por empresa. La actividad industrial se encuentra
muy sectorizada al este de la ciudad, los poligonos de Cantabria -al noreste- y La Portalada -al sureste-
concentran el 98% de los empleos industriales. En el poligono de San Lazaro -en el barrio Siete
Infantes- trabajan 82 individuos, representan el 2% de los trabajadores de la rama industrial de
Logrofio. El suelo en este poligono industrial esta en transformacion a uso residencial (Plan Especial de
Reforma Interior de renovacion industrial, 1992), su ejecucién fue planteada, en el PERI, a largo plazo

por lo que todavia existen sectores sin ejecutar.

En las afueras del municipio de Logrofio, pero bajo la influencia de éste, se encuentra el poligono

industrial de El Sequero, en Agoncillo, al este de la ciudad siguiendo la carretera N-232 o AP68.

% S6lo se contabilizan en estas cifras las empresas asociadas a la FER, Asociacion de Empresas Riojanas
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Tabla 9. Niumero de empleados por poligono industrial

Poligono Industrial N2 empresas % s/ total N2 trabajadores % s/ total
54%

LA PORTALADA

P.CA

NTABRIA

P. SAN LAZARO

Total

43%

100%

1.648
2.041
82
3.771

Empleados/empresas

10,3
15,9
10,3
12,7

Fuente: Ayuntamiento de Logrofio

Si en los afios 2008 y 2009 Logrofio originaba el 30% de la productividad industrial de la Comunidad

Auténoma, en el afio 2010, la capital, ve reducida su aportacidon a la Comunidad riojana a un 21%,

quedando por detras de la Rioja Media y Rioja Alta.

Entre los afios 2008-2010 la capital riojana sufre una fuerte regresion en su actividad econémica

industrial reduciendo la cifra de negocio en un 33%.

Tabla 10. Establecimiento y empleo en el sector industrial

ARO ZONAS R oA ESTABLECIMIENTOS O D& NEGOCIO % RESPECTO
2008 Total La Rioja 29.687 1.878 5.989.467 100%
Logrofio 8.743 517 1.768.759 29,5%
Rioja Alta 5.132 346 971.142 16,2%
Rioja Media 6.324 357 1.248.696 20,8%
Rioja Baja 9.029 642 1.424.354 23,8%
Zona sin especificar 459 16 576.517 9,6%
2009 Total La Rioja 26.867 1.773 4.996.300 100%
Logrofio 8.170 519 1.475.696 29,5%
Rioja Alta 4.670 386 733.519 14,7%
Rioja Media 5.646 317 1.021.475 20,4%
Rioja Baja 8.106 534 1.305.945 26,1%
Zona sin especificar 276 18 459.665 9,2%
2010 Total La Rioja 26.496 1.812 5.691.964 100%
Logrofio 6.805 479 1.185.531 20,8%
Rioja Alta 3.767 343 656.782 11,5%
Rioja Media 7.022 343 1.568.767 27,6%
Rioja Baja 8.5621 624 1.518.294 26,7%
Zona sin especificar 381 23 762.589 13,4%
Fuente: Instituto Estadistico de La Rioja. Encuesta Industrial de empresas 2011
43
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llustracién 5. Localizacion de los poligonos industriales de Logrofio
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Fuente: Elaboracion propia

El comercio es el principal motor de la economia de Logrofio, el 56% de los establecimientos sujetos
al IAE pertenecen al sector comercial, aunque en el periodo 2006-2011 este sector sufre una fuerte
regresion (-14%), si bien, la comparativa con otras ciudades espafiolas revela una pérdida inferior en
Logrofio.

Tabla 11. Variacién actividad comercial en distintas ciudades espafiolas, periodo 2006-2011

Variacion actividad

Ciudad comercial 2006-2011
Burgos -16
Salamanca -19
Donostia-San Sebastian -21
Logrofio -14
Lleida -14

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econémico de Espafia, la Caixa. 2012
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Gréfico 11. Evolucion de establecimientos comerciales en Logrofio
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econémico de Espafia, la Caixa. 2012

El comercio minorista registraba 3.510 establecimientos en el afio 2011, concentrandose el 58% del
comercio en los distritos Centro y Norte, -barrios de ElI Carmen, Centro y Casco Antiguo-
principalmente en el paseo de las Cien Tiendas, la Gran Via, la Calle San Anton y Casco Antiguo. El
distrito Este concentra el 23% de los establecimientos de la ciudad -localizado en la zona comercial IX

Centenario, en el barrio de Lobete-.

Gréfico 12. Distribucion del comercio en Logrofio por distritos

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio
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La densidad de comercios minoristas en Logrofio es muy alta, el nUmero de comercios por cada mil
habitante asciende a 23 -por encima de ciudades como Burgos, San Sebastian o Lérida-, siendo el

sector de la alimentacion tradicional el que adquieren mayor presencia.

Tabla 12. Densidad comercio minorista en varias ciudades espafiolas

Ciudad Densidad comercial
Burgos 20,00
Salamanca 24,09
San Sebastian 19,98
Logrofio 23,00
Lérida 22,82

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econémico de Espafia, la Caixa. 2012

Grafico 13. Distribucion de los establecimientos en el comercio minorista
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econémico de Esparia, la Caixa. 2012

Los establecimientos comerciales mayoristas superan las 600 empresas, las materias primas agrarias
(alimentacion, bebida y tabaco), los productos farmacéuticos y otros productos interindustriales
representan las tres cuartas partes del total de establecimientos comerciales mayoristas.
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Tabla 13. Establecimientos comerciales mayoristas por rama de actividad

Tipo establecimiento Numero establecimientos %
Materias primas agrarias; alim., bebidas y tabaco 216 35%
Textiles, confeccion, calzado y articulos de cuero 36 6%
Productos farmac; perfum. y mant. hogar 53 8%
Comercio al por mayor de art. consumo duradero 133 21%
Comercio al por mayor interindustrial 30 5%
Otro comercio al por mayor interindustrial 125 20%
Otro comercio al por mayor no especificado 33 5%
Total 626 100%

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econémico de Espafia, la Caixa. 2012

Logrofio, desde el afio 2003, cuenta con tres centros comerciales, dos ubicados en el propio municipio,
al Oeste -C.C Parque Rioja- y al Este de la ciudad -C.C Berceo-, y un tercero ubicado en el municipio
de Viana -Parque Comercial Las Cafias- en el limite con Logrofio, al Este del Poligono Industrial
Cantabria. EI mapa comercial se completa con el mercado de Abastos en la calle capitdn Gallarza
(junto a la calle Laurel). Existen, ademas, zonas comerciales (con un caracter secundario) en el sur y
oeste de Logrofio -zona Chile, Plaza 1° de Mayo al sur y Marqués de Murrieta-Gonzalo de Berceo al

oeste de la ciudad-
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Plano 4. Localizacidn de las principales areas de actividad comercial
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3.3 Lamotorizacion en Logroio

Se han utilizado para conocer el indice de motorizacion y el parque de vehiculos de Logrofio datos del
Anuario Econémico de la Caixa -2012- y datos proporcionados por el Ayuntamiento de Logrofio -enero
de 2013-. La primera fuente permite hacer una comparativa evolutiva (periodo 2002-2011) con otras
ciudades espafiolas, mientras que la segunda fuente aporta un dato mas actualizada y ajustado a la
realidad.

El nimero de vehiculos registrados en Logrofio en el afio 2011 -segin Anuario de la Caixa- superaba
los 86.800 vehiculos, el 70% corresponde a turismos (61.054), el 16% a camiones o furgonetas vy el

14% supone el resto de vehiculos a motor (motocicletas, autobuses y tractores, principalmente).

Tabla 14. Parque de vehiculos a motor en Logrofio, 2011

Tipologia Vehiculos %
Turismos 61.054 70,3%
Camiones y furgonetas 13.765 15,9%
Otros vehiculos de motor 11.995 13,8%
Motocicletas 5.987
Autobuses 189
Tractores 474
Resto vehiculos a
motor 5.345
Total 86.814 100,0%

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Anuario Econémico de Espafia, la Caixa. 2012

La evolucion del parque de turismos en los Ultimos diez afios es de 10.425 automoviles, el incremento
respecto al afio 2002 es de un 17%, aumentando durante el periodo de crisis 2008-2011 un 3%, cerca

de 2.000 automoéviles.
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Grafico 14. Evolucion del parque de vehiculos (turismos) en Logrofio, periodo 2002-2011
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econdmico de Esparia, la Caixa. 2012

Tabla 15. Evolucién del parque de turismos e indice de motorizacion en ciudades espafiolas

Indice
Ciudad 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2011
Burgos 68.742 70.214 70.176 72.464 74.035 74.860 78.033 79.013 79.271 79.578 444
Salamanca 62.791 63.782 64.183 65.242 66.090 65.949 67.601 67.482 66.672 66.154 431
San Sebastian  72.414 72.956 71.991 73.439 73.954 73.237 75.833 76.188 76.044 76.126 409
Logrofio 50.629 51.876 51.544 53.332 54.839 56.374 59.218 60.379 60.501 61.054 400
Lérida 50.075 50.845 50.599 52.429 53.840 54.513 57.110 57.389 57.291 57.251 414
Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econémico de Espafia, la Caixa. 2012
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Grafico 15. Evolucién del parque de vehiculos en diversas ciudades espafiolas, 2002-2011.
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Anuario Econémico de Espafia, la Caixa. 2012

El indice de motorizacion en Logrofio es de 400 vehiculos por cada mil habitante, menor que
cualquiera de las ciudades comparadas en este estudio (Anuario la Caixa). Sin embargo, si atendemos
a los datos proporcionados por el Ayuntamiento, el indice para 2012 es mas elevado, 432 vehiculos por
cada mil habitante. Las diferencias con el Anuario la Caixa pueden deberse a las bajas de vehiculos no

declaradas.

Los barrios que cuentan con mayor niumero de turismos son los barrios de mayor poblacion total en
Logrofio -Zona Oeste, EI Carmen, Centro y Cascajos-, sin embargo, los barrios con un indice de
motorizacién mas elevado -Varea, EI Campillo, San Antdén, ElI Cubo y Sur- se relacionan directamente

con la distancia respecto al centro de la ciudad.
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Tabla 16. Distribuciéon de turismos por barrios en enero de 2013

Barrio Poblacién 2011 Turismos 2012 % Iindice motorizacion
Carretera del Cortijo 112 51 0,08% 455,36
Cascajos 11.730 5.288 7,97% 450,81
Casco Antiguo 4.820 2166 3,27% 449,38
Centro 14.150 5.758 8,68% 406,93
El Arco 2.696 1.310 1,98% 485,91
El Campillo 896 597 0,90% 666,29
El Carmen 14.540 6.178 9,32% 424,90
El Cortijo 250 115 0,17% 460,00
El Cubo 5.273 2.645 3,99% 501,61
La Cava - Fardachon 3.175 1436 2,17% 452,28
La Estrella 2.151 895 1,35% 416,09
Lobete 9.091 3.823 5,76% 420,53
Los Lirios 1.164 499 0,75% 428,69
Madre de Dios 13.096 4873 7,35% 372,10
Parque Enamorados 4119 1.866 2,81% 453,02
San Antonio 538 358 0,54% 665,43
San Jose 10.424 3.997 6,03% 383,44
Siete Infantes 9.414 4.497 6,78% 477,69
Sur 3.846 1.926 2,90% 500,78
Valdegastea 2.804 1.301 1,96% 463,98
Varea 1.907 1.272 1,92% 667,02
Yague 2.268 1.022 1,54% 450,62
Zona Oeste 35.086 14.443 21,78% 411,65
Total 153.550 66.316  100% 431,89

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio
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Plano 5. Distribucién del parque de vehiculos por barrios. 2012
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Plano 6. indice de motorizacién por barrio
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Plano 7. indice de motorizacion por distrito y seccion censal. 2012
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3.4 Las grandes infraestructuras viarias como

condicionantes de la movilidad

La localizacién geografica de Logrofio (enclavada en un significativo nicleo de comunicaciones donde
confluyen el corredor vasco-aragonés, la autovia del Camino de Santiago y la carretera N-111) registra
una importante red viaria que contribuye al elevado trafico metropolitano y nacional pero también

internacional.

La ciudad se encuentra delimitada por grandes infraestructuras viarias que configuran la red regional y

metropolitana de Logrofio, localizada principalmente, al sur y este de la ciudad:

e Las carreteras A-12, LO-20 y N-232 recorren el municipio de Oeste a Este conectando Burgos
con Pamplona, atraviesan la ciudad por el Sur delimitando los barrios de La Cava- Fardachon,
Sur y La Estrella del resto de la ciudad.

e La Autopista AP-8, al igual que las anteriores, recorre el municipio de Oeste a Este aunque al
Sur del contintio urbano de Logrofio.

e La autovia A-13 atraviesa el municipio siguiendo un eje Norte-Sur por el Este de la ciudad
(Ronda Este), es la via natural de conexion con Navarra a través de la LO-20. Limita con el
barrios de los Lirios dejandola al Este.

e Lacarretera N-111, sigue un eje N-S desde la carretera LO-20, delimita los nuevos desarrollos
del sur de Logrofio (La Cava-Fardachén con Nuevo Sur).

La otra gran infraestructura que delimita la ciudad, y que supone una barrera en la movilidad de los
logrofieses, es el trazado ferroviario que atraviesa la ciudad de noroeste a este. La permeabilidad entre
ambos lados se salva con trece pasos superiores (cuatro pasos peatonales y nueve puentes), de oeste

a este se enumeran a continuacion:

1) Pasarela peatonal que une Paula Montalt con calle Purita Ugalde

2) Puente que conecta la Avenida de Burgos con Marqués de Murrieta
3) Paso peatonal que da conexién al Parque San Miguel con el Parque Laguna
4) Paso superior en calle Siete Infantes de Lara y calle Pepe Blanco
5) Paso superior en la calle Chile

6) Paso peatonal en la calle Divino Maestro

7) Puente de la Avenida Republica Argentina

8) Paso superior en General Vara del Rey

9) Puente en Calle Tirso de Molina

10) Puente en A-13

11) Puente en la Calle Rio Lomo

12) Paso superior en Calle Picén

13) Puente en la Avenida de Aragon
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El proyecto, actualmente en ejecucion, del soterramiento de las vias ferroviarias permitird una mejora
de la permeabilidad entre los barrios de Cascajos y La Estrella con el centro de la ciudad. Actualmente
se ha ejecutado y se encuentra en funcionamiento la continuacion de la calle Pedregales con Eliseo
Pinedo. El actual paso inferior de la calle Piqueras desaparece con la nueva actuacion de la integracion

del ferrocarril en el entorno de la estacion.

llustracion 6. Principales infraestructuras de Logrofio
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Fuente. Elaboracion propia

3.5 Las barreras naturales

La principal barrera natural de Logrofio es el rio Ebro y en menor medida el rio Iregua, la ciudad
comienza a desarrollarse hacia el margen izquierdo del rio Ebro en el afio 1998, a partir de la operacién
de colonizacion residencial en el Campillo y la concentracion industrial al noreste de la ciudad -poligono

Cantabria-.

La permeabilidad de estas nuevas areas con el resto de Logrofio se realiza a través de cuatro puentes
y un paso peatonal, de Oeste a Este son el Puente Sagasta o Cuarto Puente, Puente de Hierro -calle
Sagasta-, Puente de Piedra -Carretera de Navarra- y el puente de la A-13. El Plan de Infraestructuras
de 2012-2025 prevé la creacion del quinto puente, ya recogido en el PGM vigente, localizado en la
futura prolongacion de la calle San Millan, esta nueva infraestructura permitira una nueva conexién con

'd | ineco !



1 Ayuntamiento
i de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

la avenida de Mendavia y el poligono industrial de Cantabria. El Plan de Infraestructuras 2012-2025
propone una pasarela peatonal que comunica el barrio del Cubo y EI Campillo, credndose un paso
peatonal entre el puente Sagasta y la pasarela del Parque del Ebro con el complejo deportivo Las

Norias.

3.6 Los grandes centros generadores y atractores de viaje

Los centros de atraccion y generacion de viaje son fundamentales para determinar el origen y destino
de los desplazamientos de los logrofieses. Se trata en su mayoria de desplazamientos realizados por
motivo de trabajo o estudios, pero también viajes realizados por ocio y compras. Los principales
centros de atraccién de viaje que se evaltan en un Plan de Movilidad son los equipamientos sanitarios,
deportivos, educativos, comerciales, culturales y ocio; asi como los centros de trabajo que absorben a

gran numero de trabajadores, principalmente los poligonos industriales.

El principal centro de atraccién de viaje de caracter educativo es la Universidad de La Rioja, con mas
de 11.600 viajes diarios, segun encuesta de movilidad cotidiana, aunque también se deben mencionar
la mayoria de colegios e institutos de la ciudad -que suman en total 27.447 alumnos matriculados en el
curso 2012/2013-. La oferta de actividades culturales y educativas se encuentra concentrada en el
centro histérico y en el distrito centro, destacando el Museo de La Rioja (Palacio de Espartero), el
Teatro Bretén, Bibliotecas, Casa de las Ciencias, asi como diversas galerias de arte y salas de

exposiciones.

Los dos grandes centros comerciales en Logrofio -C.C. Prado Viejo y C.C. Berceo- generan mas de
9.200 viajes diarios, pero también hay que mencionar el pequefio comercio en la “zona comercial Cien
Tiendas” o zonas comerciales del Casco Antiguo -calles peatonales con el pequefio comercio de la

ciudad de Logrofio-.

La oferta hospitalaria, tras la inauguracién del nuevo hospital de San Pedro y el Centro de Alta
Resolucién (CARPA), ubicados en los distritos sur y centro, asi como el Hospital Policlinico de La Rioja
(en Lardero), queda perfectamente cubierta en torno a viarios de acceso a la ciudad, en el triangulo
conformado entre la N-111, la AP-68 y la Autovia LO-20.

Los grandes centros deportivos con mayor atraccion de viajes se encuentran, al Norte, los complejos
deportivos Las Norias, Centro Deportivo Hipica Militar y frontén Andarraga, y al Sur, el campo de fatbol

Las Gaunas y el Palacio de Deportes.

Finalmente, los centros oficiales de Logrofio y los grandes poligonos industriales -P.I. Cantabria con
mas de 3.268 viajes dia y el P.l. Portalada con mas de 3.033 viajes diarios- se evaluaran en el
desarrollo del Plan de Movilidad. Los dos grandes nodos de transporte localizados ligeramente al norte
de la autovia LO-20, la estacion de ferrocarrii de RENFE y la Estacion de Autobuses de Logrofio

(actualmente en remodelacién), son dos importantes puntos de intermodalidad de la ciudad.
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Plano 8. Principales centros de atraccion de viajes
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Las zonas de generacion de viajes, principalmente las areas residenciales, se analizan atendiendo a

los distintos barrios de Logrofio:

Los barrios de San Antén y ElI Campillo: Se localizan al margen izquierdo del rio Ebro, se
conjuga un barrio muy tradicional como San Antén donde se ubica el cementerio de la ciudad
con nuevas zonas residenciales -nuevo sector El Campillo y El Arco- y nuevas infraestructuras
como el recién creado Vial Norte. El grado de ejecucion del primero esta al 36%, el nimero de
viviendas previstas son 1.634, las pendientes por construir 1.044 viviendas, mientras que El

Arco se encuentra al 99% de su ejecucion (pendientes solamente 8 viviendas por ejecutar).

El Casco Antiguo: Donde se integra el casco histérico de la capital riojana, las zonas
peatonales y tradicionales del Casco Antiguo de Logrofio -Excuevas y Barriocepo-. Se trata de
un barrio consolidado, principalmente, atractor de viajes aunque también generador de éstos -

el nimero de residentes en el barrio no alcanza los 5.000 habitantes-.

Barrios Centro, Oeste y ElI Carmen: Estos barrios acogen la mayor parte de la actividad
econdmica y cultural de la ciudad, lo que le caracteriza como potente centro atractor de viajes,
ya sea por motivos laborales o de ocio. Barrios de preferencia para los peatones con los
proyectos de mejora de nuevas plazas y parques -Acesur, El Semillero-, la peatonalizacién de
calles -Maria Teresa Gil de Garate-, la ampliacién de las aceras -Avenida de Espafia- y la
construccion de aparcamientos subterrdneos. Los tres barrios congregan al 42% de la

poblacion residente de Logrofio.

Barrios de Lobete, Madre de Dios, Los Lirios, San José y Varea: En el Este de la ciudad se
desarrollan algunos barrios emblematicos de Logrofio, como Varea (donde estan previstos
nuevos desarrollos al oeste del barrio, Rio Batan, con 180 viviendas por construir), y nuevas
zonas residenciales, como Los Lirios donde queda por ejecutar la construccion de 203
viviendas, segln el Plan General vigente. Destaca por sus amplias zonas verdes (parque de la
Ribera), espacios comerciales (Jorge Vigén, Berceo, etc.), instalaciones deportivas
(polideportivo de Duquesa de la Victoria o el nuevo Centro Municipal Deportivo de Lobete). Asi
mismo, en ella se localizan la universidad y otros importantes centros atractores como la plaza
de toros y el palacio de congresos Riojaforum. Queda por ejecutar 222 viviendas en el barrio

de Madre de Dios, sector Santa Juliana.

Al sur de la ciudad se desarrollan las nuevas zonas de expansion de Logrofio de los dltimos
afios, donde se han creado nuevos barrios rodeados de zonas verdes y amplios espacios
estanciales para el peatdon como ocurre en El Arco, La Cava - Fardachdn, Siete Infantes o
Sur. Al sureste se localiza el barrio de La Estrella, inmerso en un proceso de urbanizacion por

el que ha cambiado notablemente su fisonomia y, al igual que Cascajos, se han mejorado sus
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accesos. En total se prevé, segin PGM vigente la construccion de 7.808 viviendas en estos

barrios.

e Al oeste de la ciudad se entremezcla lo tradicional con lo moderno y las zonas verdes y
estanciales. De este modo convive la historia de Yagie y El Cortijo con la modernidad de El
Cubo y Valdegastea. Asi mismo, destaca la existencia de una significativa area industrial, San
Lazaro, que sera trasladada a los nuevos poligonos industriales. Estan previstos nuevos
sectores de desarrollo residencial en Valdegastea y Camino de Fuenmayor con 3.913

viviendas por construir.

Se han identificado seis tipos de centros que atraen la mayor parte de los desplazamientos diarios de
Logrofio. Se trata en su mayoria de desplazamientos realizados por motivo de trabajo o estudios, pero

también viajes realizados por ocio y compras. Los tipos de centros que se analizan seguidamente son:

e Centros educativos: educacién regulada, formacién profesional y la universidad
e Zonas comerciales: centros comerciales y zonas con comercios

e Centros sanitarios: centros de salud y el hospital

e Centros deportivos

e Centros culturales y de ocio

e Poligonos industriales

3.6.1 Centros educativos

El 8% de los viajes realizados en Logrofio -segln la encuesta de movilidad cotidiana de 2012- son
motivados por los estudios (12% si incluimos los acompafiamientos a la escuela). Es decir, diariamente
se producen 39.736 viajes para desplazarse a los centros de estudio. La movilidad por motivo estudio
se realiza principalmente a pie, seguido del coche, el autobls y la bicicleta -65%, 17%, 15% y 3%

respectivamente-.

Tradicionalmente el modo mas comun para ir al colegio o instituto era caminanando, sin embargo,
desde hace una década se esta produciendo un cambio en la movilidad de los menores. Cada vez hay
mas estudiantes que se desplazan en el vehiculo privado -acompafiados- incluso para distancias

cortas.

El aumento de circulacion de vehiculos motorizados alrededor de los colegios genera dificultades para
aquellos alumnos que todavia desean ir caminando. La seguridad disminuye, lo cual estd motivando
cada vez mas una mayor utilizacion del vehiculo privado. Los nifios en primaria y secundaria, al ir en
coche todos los dias pierden una fase esencial en su aprendizaje del entorno en el que viven, como la

educacion vial, la autonomia y el ejercicio fisico.
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3.6.1.1 Enseflanzareglada no universitaria

En Logrofio existen 46 centros de educacion en las distintas etapas educativas regladas no
universitarias, un total de 27.447 alumnos matriculados en el curso 2012/2013. Los centros con mas de
600 alumnos escolarizados concentran el 66% de los estudiantes de los primeros ciclos de la
ensefianza obligatoria, bachiller y FP de la ciudad de Logrofio, es decir, 17.966 alumnos se concentran

en diecinueve centros educativos.

Tabla 17. Alumnos matriculados en el curso 2012/2013 en centros de educacién no universitaria

CENTROS EDUCATIVOS EN LOGRONO ALUMNOS

C.E.I.P. Breton de los Herreros 476
C.E.I.P. Caballero de la Rosa 239
C.E.I.P. Doctor Castroviejo 530
C.E.l.P. Duquesa de la Victoria 677
C.E.l.P. El Arco 184
C.E.I.P. Escultor Vicente Ochoa 523
C.E.l.P. General Espartero 221
C.E.l.P. Gonzalo de Berceo 352
C.E.I.P. Juan Yague 486
C.E.l.P. La Guindalera 235
C.E.l.P. Las Gaunas 676
C.E.l.P. Madre de Dios 436
C.E.L.P. Milenario de la Lengua Castellana 252
C.E.l.P. Navarrete el Mudo 429
C.E.I.P. Obispo Blanco Néjera 438
C.E.l.P. San Francisco 194
C.E.l.LP. San Pio X 293
C.E.I.P. Siete Infantes de Lara 480
C.E.I.P. Varia 202
C.E.I.P. Vélez de Guevara 216
C.E.l.P. Vuelo Madrid Manila 430
C.P.C. Alcaste 670
C.P.C. Compaiiia de Maria 1.005
C.P.C. Divino Maestro 349
C.P.C. Escuelas Pias 973
C.P.C. Inmaculado Corazén de Maria 874
C.P.C. La Inmaculada 70
C.P.C. Los Boscos 624
C.P.C. Nuestra Sra del Buen Consejo 1.124
C.P.C. P. Concepcion y Sta. M Micaela 710
C.P.C. Paula Montal 539
C.P.C. Rey Pastor 681
C.P.C. Sagrado Corazon 1.802
C.P.C. Salesianos Domingo Savio 303
C.P.C. San Jose 1.308
C.P.C. Santa Maria 648
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CENTROS EDUCATIVOS EN LOGRONO ALUMNOS

I.E.S. Batalla de Clavijo 1.053
I.E.S. Comercio 1.080
I.E.S. Duques de Najera 860
I.E.S. Escultor Daniel 581
I.E.S. Hermanos D Elhuyar 573
I.E.S. Inventor Cosme Garcia 1.305
I.E.S. Praxedes Mateo Sagasta 1.281
I.E.S. Tomas Mingot 645
Escuela Superior de Disefio 378
C.P.F.P. Ciencias Radiolégicas 42
Total 27.447
Fuente: Gobierno de la Rioja
Tabla 18. Centros por ciclo educativo
CICLO EDUCATIVO N° DE CENTROS
Educacién Infantil 36
Educacién Primaria 34
Educacion Secundaria Obligatoria 22
Bachiller 12
Formacién Profesional 9
Programas De Cualificacion Profesional Inicial 10
Ensefianzas Artisticas Superiores 1

Fuente: Gobierno de la Rioja

Los centros que superan los mil alumnos son ocho: C.P.C. Compafia de Maria, |.LE.S. Batalla de
Clavijo, I.E.S. Comercio, C.P.C. Nuestra Sra. del Buen Consejo, |.E.S. Praxedes Mateo Sagasta, I.E.S.
Inventor Cosme Garcia, C.P.C. San José, C.P.C. Sagrado Corazon.

Tabla 19. Centros educativos con mas de seiscientos alumnos

CENTROS EDUCATIVOS ALUMNOS
C.P.C. Los Boscos 624
I.E.S. Tomas Mingot 645
C.P.C. Santa Maria 648
C.P.C. Alcaste 670
C.E.I.LP. Las Gaunas 676
C.E.l.P. Duquesa de la Victoria 677
C.P.C. Rey Pastor 681
C.P.C. P. Concepcion y Sta. M2 Micaela 710
I.E.S. Duques de Najera 860
C.P.C. Inmaculado Coraz6n de Maria 874
C.P.C. Escuelas Pias 973
C.P.C. Compaiiia de Maria 1.005
I.E.S. Batalla de Clavijo 1.053
I.E.S. Comercio 1.080
C.P.C. Nuestra Sra. del Buen Consejo 1.124
I.E.S. Praxedes Mateo Sagasta 1.281
I.E.S. Inventor Cosme Garcia 1.305
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CENTROS EDUCATIVOS

C.P.C. San José

C.P.C. Sagrado Corazon

TOTAL

ALUMNOS
1.308

1.802
17.996

Fuente: Gobierno de la Rioja

Los desplazamientos a los centros educativos, especialmente los centros que imparten educacién

obligatoria y bachillerato, se caracteriza por ser muy regulares, con unos horarios de entrada y salida

fijos, lo que provoca una gran concentracién de personas, durante un breve periodo tiempo, no superior

a 30 minutos -fundamentalmente en horarios matutinos-, que puede provocar incidencias como atascos

0 accidentes.

Los centros educativos no universitarios que carecen de aparcamientos para bicicleta son 25, se

adjunta en la siguiente tabla estos centros.

Tabla 20. Centros educativos no universitarios sin aparcamiento para la bicicleta

Tipo

Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo

Centro educativo

San José (Maristas)

Ntra. Sra. del Buen Consejo
Hermanos D Elhuyar

Los Boscos

Duques de Najera
Escuelas Pias

Batalla de Clavijo
Compafia de Maria

Divino Maestro

Salesianos Domingo Savio
Santa Maria

San Pio X

Vuelo Madrid Manila

Siete Infantes de Lara
Vélez de Guevara

Varia

La Inmaculada

Paula Montal

Purisima Concepcion y Santa Micaela
Juan Yague

Praxedes Mateo Sagasta
Rey Pastor

Milenario de la Legua
Madre de Dios

Escultor Vicente Ochoa

Fuente: elaboracién propia
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Practicamente todos los centros educativos tienen una parada de autobls a menos de 150 metros,
excepto los centros que se encuentran en las afueras de Logrofio -Salesianos, Divino Maestro y

Maristas-. El centro de FP de Comercio tiene una parada de autobis a 300 metros.
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Plano 9. Centros educativos: accesibilidad bus urbano y aparcamiento bicicletas
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3.6.1.2 Centros educativos universitarios

La Universidad de la Rioja acoge cuarenta y ocho titulaciones entre los estudios de grado, licenciatura,
diplomatura e ingenieria. La comunidad universitaria la forman 6.033 personas en el curso académico
2012/2013, de las cuales 5.381 son alumnos, 400 son PDI (personal docente e investigador) y 252 son

PAS (personal administrativo).

Los accesos para el trafico rodado a la universidad se realizan a través de dos grandes viales
principales de penetracion -Avenida de la Paz y Madre de Dios- que pivotan sobre dos rotondas,
glorieta Noveno Centenario y Martin Ballesteros, y tres ejes secundarios -calle Ciglefa, San José de
Calasanz y calle Prudencio-. El acceso directo a los edificios universitarios se realiza a través de un eje
transversal -Luis de Ulloa-. Aunque el uso del coche se ha ido incrementando en los Ultimos afios -es el
segundo modo de desplazamiento utilizado por la comunidad universitaria- y las horas punta se
producen en torno a las 9:00 y las 14:00 horas, las retenciones son bajas debido a la alta capacidad de

las vias de penetracion.

La universidad esta dotada de dos grandes zonas de aparcamiento (aparcamiento disuasorio
universidad y aparcamiento en Madre de Dios), ademas de plazas en calles aledafias y espacios

dotados en zona interior. En total dispone de 1.256 plazas.

El transporte publico sirve a las principales facultades y escuelas mediante la linea 4 (Palacio de
Congresos-Prado Viejo) y linea 5 (Valdegastea-Madre de Dios) con dos paradas por sentido -
Magisterio y Politécnico-. El rectorado esta servido por la linea 2 (Varea-Yague) y la linea 10 (El Arco-
Hospital San Pedro). El edificio Cientifico-Tecnolégico esta servido por una parada por sentido donde

suben o bajan los trabajadores y estudiantes que toman la linea 1 (Hospital San Pedro - Lardero).

Los ciclistas que se desplazan a la universidad por motivo trabajo o estudios utilizan el carril bici
existente o las calles secundarias de acceso a la Universidad, algin ciclista utiliza la acera de la
avenida de la Paz buscando un recorrido mas directo. Todas las facultades y escuelas estan dotadas
de aparcamiento para bicicletas.

La movilidad peatonal es el modo predominante utilizado por los trabajadores y alumnos universitarios,
mas de 3.000 desplazamientos/dia se producen en este modo de transporte, la topografia de la ciudad

y los buenos accesos existentes, favorecen este tipo de desplazamientos.
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llustracién 7. Modos de acceso a la Universidad de La Rioja
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3.6.2 Zonas comerciales

El cuarto motivo de desplazamiento de los logrofieses se produce para ir a comprar, el modo
principalmente utilizado para realizar esta actividad es desplazarse a pie -supone el 72% de los
desplazamientos que se producen por este motivo-, un 20% utiliza el coche, el 7% se desplaza en
transporte publico y el 1% restante en bicicleta. Aunque la compra diaria, cerca de casa, todavia tiene
mucha relevancia para los logrofieses, los viajes de larga distancia se estan incrementando -centros

comerciales ubicados en el extrarradio de la ciudad-.

Existen tres centros comerciales que dan servicio a la ciudad de Logrofio, C.C Berceo, C.C Parque
Rioja y Parque Comercial Las Cafias, el Ultimo localizado en el municipio de Viana. Ademas, Logrofio
cuenta con importantes zonas comerciales tradicionales localizadas en el centro de la ciudad,
principalmente en el paseo de las Cien Tiendas, la Gran Via, la Calle San Antén y el Casco Antiguo. El
mapa comercial se completa con el mercado de Abastos en la calle capitdn Gallarza (junto a la calle

Laurel). Existen, también, zonas comerciales (con un caracter secundario) en el sur y oeste de Logrofio

ad . ineco "



1 Ayuntamiento
il de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

-zona Chile, Plaza 1° de Mayo al sur y Marqués de Murrieta-Gonzéalo de Berceo al oeste de la ciudad-.
La encuesta realizada en febrero de 2013 en las areas comerciales tradicionales de Logrofio muestra
una media de 41 visitas en dia laborable mientras que la media de visitas en fin de semana asciende a

50 personas.

El C.C Berceo: fue inaugurado en 2003, cuenta con casi 100.000 m2 de instalaciones y 1,2 millones
de visitantes al afio -3.379 desplazamientos diarios-, trabajan cerca de 900 personas en el centro. La
movilidad se realiza fundamentalmente en coche -representan el 52% de los desplazamientos globales
a este centro- para lo que dispone de 1.155 plazas de aparcamiento en superficie y 1.200 plazas
subterraneas. El trafico rodado accede al centro por la carretera de circunvalacion, Senda los Lirios y
avenida de Zaragoza, accesos sin excesivos problemas de congestion. La siguiente forma de
desplazarse es a pie, seguido del autobuUs -representan el 36% y 9% respectivamente de los
desplazamientos globales al centro-. El centro comercial esta servido por dos lineas de autobuses
urbanos diurnos (linea 1 y linea 2) y un autobus nocturno (buho 1), con dos paradas por sentido -La
Fombrera y Los Lirios-. Dispone ademas de aparcamientos para bicicletas y un carril bici préximo en la

calle Rio Lomo.

llustracién 8. Modos de acceso al centro comercial Berceo
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Fuente: elaboracion propia
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C.C Parque Rioja: Parque Rioja es el primer centro comercial y de ocio inaugurado en la Comunidad
Autonoma, cuya puesta en marcha supuso la creacion de 600 nuevos puestos de trabajo directos en
el afio 2003. El centro comercial cuenta con mas de 100.000 m? de superficie, donde acuden mas de
1,7 millones de visitantes afio -4.752 visitas dia-. El 80% de los visitantes se desplazan al centro
comercial en vehiculo privado motorizado, principalmente por los ejes de Prado Viejo, calle de La
Cava-Camino de las Tejeras, calle Clavijo y calle Serradero. El centro comercial dispone de suficientes
plazas de aparcamiento para acoger a los 3.800 coches que acceden de media al centro -1.771 plazas-
. El 10% de la movilidad al centro comercial se desplaza andando seguido de un 7% que utiliza el
transporte publico, principalmente con la linea 4 (Palacio de Congreso-Prado Viejo) o linea 9 (Prado
Viejo - Las Norias), subiendo o bajando en las cuatro paradas existentes -La cava, Alzheimer, Prado

Viejo y Tejeras-.

Los ciclistas acceden a este equipamiento por el carril bici -acera bici- que lo rodea, dispone frente al
campo de fathbol de un aparcamiento para bicicletas, asi como una base de préstamo del sistema

publico de bicicletas, cuya demanda es baja.

llustracién 9. Modos de accesos al centro comercial Parque Rioja
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Fuente: elaboracion propia

El Parque Comercial Las Cafias: cuenta con mas de 50.000 m2 de superficie repartido en una Gnica
planta y mas de 3.000 plazas de aparcamiento. EI nUmero de visitas afio se acercaba a 3,8 millones de
personas en el afio 2010. El acceso al centro comercial se realiza en un 95% en coche a través de una

Unica rotonda situada bajo la NA-134 que permite un acceso rapido y agil, al encontrase en el municipio
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vecino -Viana- la movilidad peatonal es practicamente inexistente, actualmente ningln transporte

publico da servicio al centro comercial.

3.6.3 Centros sanitarios

Logrofio cuenta con dos hospitales, uno localizado al este de la ciudad en la senda de los Pedregales -
complejo hospitalario San Pedro-, y el otro, en la avenida de Viana cerca del puente de piedra.

Ademas, dispone de siete centros de salud repartidos por la geografia logrofiesa.

El complejo hospitalario San Pedro dispone de 559 camas, cerca de cuatro mil personas se acercan
al complejo hospitalario diariamente. El 62% de los visitantes del hospital se desplaza en vehiculo
privado motorizado accediendo de forma fluida por la calle Piqueras o los nuevos viales del sur el 19%
realiza este desplazamiento o bien en transporte publico o bien andando. El hospital dispone de 1.418
plazas de aparcamiento que se encuentran al 100% de su ocupacion, especialmente en la jornada
matutina, periodo en que se registra un elevado indice de ilegalidad. Cinco paradas de autobds urbano
dan servicio al hospital a través de la linea 1 (Lardero-Hospital San Pedro), L10 (Hospital San Pedro -

El Arco) y linea 11 (hospital San Pedro - Centro).

llustracién 10. Modos de acceso al hospital San Pedro
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Los siete centros de salud se distribuyen la poblacidon siguiendo lineas imaginarias en el territorio
logrofiés como se representa en color verde en el plano adjunto, la siguiente tabla muestra el nimero

de tarjetas asignadas a cada centro de salud,

Tabla 21. Tarjetas sanitarias asighadas a cada centro de salud

Centros salud Tarjetas sanitarias
Zona Basica de Salud nim. 13. Rodriguez Paterna 10.583
Zona Basica de Salud nim. 14. Joaquin Elizalde 31.382
Zona basica de Salud num. 15. Espartero 26.284
Zona basica de Salud nium. 16. Labradores 23.216
Zona Bésica de Salud nim. 17. Gonzalo de Berceo 28.942
Zona Bésica de Salud nim. 18. Siete Infantes 17.222
Zona Basica de Salud nim. 19. Cascajos 16.145
Zona Bésica de Salud nim. 20. La Guindalera Nueva construccion
Total 153.774

Fuente: elaboracion propia

Todos los centros de sanitarios tienen una parada de autobds a menos de 200 metros y solo el hospital
San Pedro, Hospital General de la Rioja, los centros de salud n® 18 y el n°® 17 y el centro CARPA tienen

un aparcamiento para bicicletas a menos de 50 metros.
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Plano 10. Modos de acceso a los centros sanitarios

| _ %%ﬁ%
——— Hospital G §§F§|

|
= Rioj:
SN

f
v )
e SN

24
\CJ
/]

=4

_‘. ! 1

o hel
\
SRl

i

i Ayuntamiento
B de Logrofio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

1)/ S ——~~ ~ o
*CK’S
»~ Leyenda !

& Aparca bicis

® Paradas transporte publico!

L _Z

~—— Ambito sanitario

( = ll‘ '.(‘ p f

gﬁ,ﬂaspmli %

nPedro™: -
/4 %\L
S /% “

A,

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logroiio

Centros Sanitarios

Escala: 1:9.000

$ I ineco

B iogron

ETT .
[ﬁ iIneco

73



3.6.4 Centros deportivos

Ayuntamiento
de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logroiio

Logrofio cuenta con cuatro zonas deportivas, las Norias, las Gaunias, Lobete y La Ribera con un total

de 33 instalaciones deportivas; dieciséis en la zona de la Ribera, quince en las Gaunias, una en Lobete

y una en Las Norias. Diez de las treinta y tres instalaciones tienen un uso exclusivamente deportivo -

centros deportivos, campos de futbol o frontones-, el resto, son instalaciones anejas a centros

educativos donde se permite el uso deportivo en horario no educativo -polideportivos municipales-.

El uso de un polideportivo o instalacidon deportiva se realiza en horarios y frecuencias mas o menos

fijas, mientras que un evento deportivo tiene una frecuencia ocasional. Este evento ocasional es

generador de viajes que muchas veces altera las caracteristicas de la movilidad urbana normal.

Tabla 22. Demanda anual de las instalaciones deportivas

ZONA INSTALACION DEMANDA 2011 DEMANADA 2012 VARIACION ANUAL
La Ribera C.D.M La Ribera 325.225 347.384 7%
La Ribera P.M. Obispo Blanco 70.431 73.550 4%
La Ribera P.M. Madre De Dios 70.492 69.996 -1%
La Ribera P.M. San Francisco 60.905 61.238 1%
La Ribera P.M. Caballero De La Rosa 64.439 63.699 -1%
La Ribera P.M. San Pio X 52.181 51.025 -2%
La Ribera CF La Estrella 44,212 42.877 -3%
La Ribera P.M. Varea 58.595 58.103 -1%
La Ribera CF Varea 28.641 29.533 3%
La Ribera P.M. Bretdn Herreros 79.727 77.376 -3%
La Ribera P.M. Duquesa Victoria 45.704 45.326 -1%
La Ribera P.M. General Espartero 75.626 68.871 -9%
La Ribera P.M. Gonzalo De Berceo 54.999 55.464 1%
La Ribera P.M. Frontén Revellin 9.269 12.061 30%
La Ribera P.M. Ruiz De Lobera 30.620 30.620 0%
La Ribera Campo Futbol Las Gaunas 0 18.716

Las Gaunias C.D.M. Las Gaunas 315.787 267.507 -15%
Las Gaunias C.F. Pradoviejo 372.684 421.785 13%
Las Gaunias P.M. Titin lll 10.359 10.688 3%
Las Gaunias C.D.M. El Cortijo 9.137 12.977 42%
Las Gaunias P.M. Castroviejo 66.150 69.122 4%
Las Gaunias P.M. IX Centenario 71.979 71.677 0%
Las Gaunias P.M. Vicente Ochoa 82.191 66.002 -20%
Las Gaunias P.M. Murrieta 64.565 63.528 -2%
Las Gaunias P.M. Valdegastea 71.453 70.658 -1%
Las Gaunias P.M. Juan Yagle 13.607 12.514 -8%
Las Gaunias P.M. Madrid Manila 34.575 36.066 4%
Las Gaunias P.M. Milenario La Lengua 40.671 32.557 -20%
Las Gaunias P.M. Vélez de Guevara 7.130 7.130 0%
Las Gaunias P.M. Siete Infantes Lara 28.754 30.241 5%
Las Gaunias C.F. El Salvador 33.500 49.753 49%
Lobete C.D.M. Lobete 469.357 539.398 15%
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ZONA
Las Norias
Total

INSTALACION

C.D.M Las Norias

DEMANDA 2011 DEMANADA 2012 VARIACION ANUAL
Sin dato
2.762.965

436.398
3.303.840

20%

Fuente: Ayuntamiento de Logrofio

La demanda anual de los centros deportivos en Logrofio es de mas de 3 millones de usuarios, los

centros deportivos municipales de La Ribera, Las Gaunas, Lobete, Las Norias y el Club de Futbol de

Pradoviejo absorben mas de a mitad de la demanda anual de los centros deportivos de Logrofio.

Tabla 23. Demanda mensual de los centros deportivos

INSTALACION

CDM LA RIBERA

P.M. OBISPO BLANCO

P.M. MADRE DE DIOS

P.M. SAN FRANCISCO

P.M. CABALLERO DE LA ROSA
P.M. SAN PIO X

CF LA ESTRELLA

P.M. VAREA

CF VAREA

P.M. BRETON HERREROS
P.M. DUQUESA VICTORIA
P.M. GENERAL ESPARTERO
P.M. GONZALO DE BERCEO
P.M. FRONTON REVELLIN
P.M. RUIZ DE LOBERA
CAMPO FUTBOL LAS GAUNAS
C.D.M. LAS GAUNAS

C.F. PRADOVIEJO

P.M.TITIN Il

C.D.M. EL CORTIO

P.M. CASTROVIEJO

P.M. IX CENTENARIO

P.M. VICENTE OCHOA

P.M. MURRIETA

P.M. VALDEGASTEA

P.M. JUAN YAGUE

P.M. MADRID MANILA

P.M. MILENARIO LA LENGUA
P.M. VELEZ DE GUEVARA
P.M. SIETE INFANTES DE LARA
C.F. EL SALVADOR

C.D. M. LOBETE

C.D.M Las Norias

Total

ENERO

37319

8.207

7.611

7.113

6.421

5.715

4.840

6.002

3.406

8.022

4.960

7.425

6.472

1.126

3.303

0

25.464

45.426

1.000

0

6.670

7.765

6.486

6.065

6.672

1.554

3.844

3.631

800

4.770

1.498

62.384

7749

309.720

FEBRERO

39008

8.877

8.220

7.209

6.685

5.718

4.895

6.259

2.783

9.021

5.490

8.009

7.036

895

3.605

0

31.054

50.022

1.507

0

9.000

8.783

7.512

7.919

8.287

1.903

3.824

3.850

850

4.302

4.481

61.521

7443

335.968

MARZO

37954

8.247

8.185

7.149

7.020

5.664

4.998

7.337

2.962

6.002

6.174

7.008

7.777

1.076

4.198

0

29.176

51.826

1.498

0

8.610

9.579

7.811

8.281

9.053

1.845

3.973

4144

850

4.279

5.161

59.958

9248

337.043

ABRIL

28438

6.825

5.653

5.069

4.765

4.246

3.131

4.473

1.992

8.948

3.842

7.675

4.893

1.465

2.602

0

28.652

40.821

1.202

0

8.753

7.504

5.936

5.245

6.335

1.268

3.266

2.716

900

3.817

3.442

57.988

8462

280.324

MAYO

36234

8.493

10.114

6.584

7.133

6.304

3.445

7.298

2.366

10.058

5.244

8.630

6.377

984

3.453

27.659

40.052

1.494

0

7.811

7.819

6.659

7.333

7.971

1.408

3.873

3.676

1.000

3.788

4.324

58.362

9743

315.689

JUNIO

22584

5.028

4.337

3.927

4.110

4.041

269

4.127

244

4.117

1.807

3.447

2.578

895

1.627

0

5.718

339

1.985

4.023

2.500

3.763

4.014

4.967

184

2.316

1.820

0

0

2.964

40.249

70516

208.496

JuLio

13.070

2.150

0

4.814

0

0

29.624

141811

192.499

AGOSTO

19732

0

1.709

878

13.591

15.877

5.812

1.378

0

139988

200.159

SEPTIEMBRE

18568

3.548

3.749

4.599

3.915

3.465

3.758

3.768

2.443

4.249

2.250

5.039

2.979

826

1.800

4.967

11.515

33.938

108

386

2.210

3.845

4.280

2.600

4.414

2.460

1.820

0

1.470

3.438

30.847

19965

193.219

OCTUBRE NOVIEMBRE  DICIEMBRE
40545 39287 27715
8.631 9.150 6.544
9.199 7.404 5.524
6.962 7.368 5.258
7.294 10.677 5.679
5.917 5.585 4.370
6.279 5.361 4.192
7.637 6.589 4.613
4.748 4.940 2771
8.624 10.754 7.581
5.233 6.525 3.801
7.151 8.100 6.387
5.193 6.831 5.329

937 1.009 922
2.992 4.453 2.587
4.718 4.928 4.103

30.243 32.248 24.835
51.250 50.186 34.519
1.236 1.250 1.034
0 0 0
8.459 7.637 5.949
7.203 7.782 8.897
8.166 9.350 6.039
8.440 8.402 5.229
8.120 8.388 6.153
1.374 1.765 1.213
5.310 3.975 3.225
4.007 4.246 2.647

930 900 900
3.070 2.665 2.080
9.820 7.973 5.274

59.212 66.222 57.407
7729 7769 5975
346.629 359.719 268.752

Fuente: Ayuntamiento de Logrofio

La mayor demanda mensual se produce entre los meses de octubre-noviembre, entre enero-marzo y

mayo, siendo noviembre el mes en que se registra mayor nimero de usuarios en las instalaciones

deportivas.
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Gréfico 16. Demanda mensual de las instalaciones deportivas
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

El andlisis por franja horaria muestra una demanda elevada entre las 9:00 y las 12:00 horas en los
polideportivos municipales y entre las 17:00 y las 21:00 horas en los centros deportivos municipales,
campos de fatbol y frontén, siendo la hora de maximo uso entre las 17:00 y 18:00 horas en este Ultimo
tipo de instalaciones.

Grafico 17. Demanda por franja horaria en los polideportivos municipales
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio
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Gréfico 18. Demanda por franja horaria en los CDM, CF y Frontdn
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Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

Se accede a los equipamientos deportivos a través del autobls urbano -todas las instalaciones tienen

una parada a menos de 150 metros, excepto Varea-. Diez instalaciones carecen de aparcamientos

para bicicletas.

Tabla 24. Equipamiento deportivo sin aparcamiento para bicicletas

Tipo

Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo

Instalacion

La Hipica

PM Titin Il

Campo de Futbol La Estrella
PM San Pio X

PM Madrid Manila
Gimnasio Siete Infantes

PM Vélez de Guevara

PM Murrieta

PM Juan Yague

PM Milenario de la Lengua
Campo de Futbol El Salvador
Campo de Futbol de Varea
Frontén Municipal El Revellin
PM Madre de Dios

PM Escultor Vicente Ochoa
PM F Ruiz de Lobera

Fuente: elaboracion propia
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Plano 11. Modos de accesos a las instalaciones deportivas
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3.6.5 Poligonos industriales y de actividad econémica

Segun los datos de la encuesta de movilidad cotidiana 2012 los desplazamientos por motivo trabajo
son los mas importantes, tanto de viajes externos como internos. EIl 25% de los desplazamientos que

se producen en Logrofio se realizan para ir al lugar de trabajo.

Los desplazamientos a los centros de trabajo se caracterizan por ser muy regulares, con unos habitos
fijos y recurrentes -en la eleccién del modo de transporte, el itinerario y los horarios de entrada y salida-
. El 41% de los viajes al trabajo se realizan en automdévil, un porcentaje mucho mas elevado que en los
desplazamientos por otros motivos. La mayor parte de los viajes al trabajo realizan recorridos inferiores

a 17 minutos.

Logrofio cuenta con tres poligonos industriales, dos ubicados al este de la ciudad y otro, al oeste, en
fase de reconversién -el poligono San Lazaro-. El nimero de viajes diarios con destino los poligonos
industriales del Este de la ciudad -Portalada y Cantabria- suponen mas de 6.300 viajes diarios, de los
cuales el 58% se dirigen al poligono industrial Cantabria y el 48% restante al poligono La Portalada. El

modo principal para desplazarse a estos poligonos es mediante el vehiculo privado motorizado.

Tabla 25. Empresas socias FER y empleados ubicados en los poligonos de Logrofio

Poligono Industrial N2 empresas % s/ total N trabajadores % s/total Empleados/empresas
LA PORTALADA 160 54% 1.648 44% 10,3
POLIGONO CANTABRIA 128 43% 2.041 54% 15,9
POLIGONO SAN LAZARO 8 3% 82 2% 10,3
Total 296 100% 3771 100% 12,7

Fuente: Federacion de empresarios de la Rioja

Grafico 19. Numero de trabajadores por poligono industrial
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Fuente: Federacion de empresarios de la Rioja
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El poligono Industrial Cantabria esta ubicado al noreste de la ciudad, cuenta con 128 empresas y
2.041 empleados que se desplazan diariamente al poligono para trabajar. El 93% de los viajes se
realizan en automavil -con una ocupacién muy baja-, un 5% se desplaza en autobls y el 2% restante

se mueve andando.

Los vehiculos privados motorizados acceden al poligono, o bien, por la carretera de Mendavia, o bien,
por la circunvalacion -ésta Ultima ha sido recientemente intervenida, creandose un acceso directo
desde la circunvalacion, solucionando los problemas de retenciones existentes hasta su inauguracion-.
Las horas punta del poligono se producen a las 8:00 y las 13:00 horas produciéndose pequefias
retenciones en sentido entrada en la avenida de Mendavia a la hora punta de medio dia -retenciones

inferiores a 7 minutos-.

El poligono no dispone de areas de servicios, como zonas de aparcamiento para camiones,
aparcamiento para vehiculos privado, etc. El nUmero de plazas de aparcamiento libre en todo el
poligono es muy bajo -117 plazas en la avenida de Mendavia-. Siendo las empresas las que disponen

de espacio para tal fin.

Las secciones de las vias son, en algunos casos, estrechas, los trailers cuando giran para

cargar/descargar en los almacenes de sus comparfiias ocupan la toda la seccién de la calzada.

Foto 1. Giro de trailers en la calle Soto Galo y aparcamientos avda. Mendavia

Fuente: Elaboracion propia
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El servicio de transporte publico regular se realiza con la linea siete del autobus urbano, las dotaciones
penetran en el poligono industrial dando servicio a los trabajadores mediante seis paradas. En la
parada del Almendro se ha detectado una deficiencia, existe peligrosidad en la aproximacion o
dispersion a la parada de los usuarios del autobls, éstos tienen que cruzar la avenida de Mendavia,

segregados los sentidos por una barrera temporal de hormigon tipo new jersey.

Existen dos empresas que mantienen un transporte discrecional: autobuses La vienesa y Yagues. La
primera pone al servicio de todo el poligono un sistema de transporte mediante el uso de bonos

mensuales.

El poligono no dispone de ningln aparcamiento ni infraestructura -via ciclista- para la circulacion de las

bicicletas.
llustracién 11. Modos de acceso al poligono industrial de Cantabria
Lineas bus urbano
e 1 ® 6
o 2 o 7
e 3 e 9
L] 4 o 10
o: 8 e 1 SR Canabaa i >
@ Bases préstamo bici o7
@ Aparca bics

Vias ciclistas existentes

Piazas aparcamiento

= P
Cantabria |

Fuente: Elaboracion propia

Poligono industrial La Portalada esta ubicado al sureste de la ciudad de Logrofio, en el afio 2012
trabajaban en el poligono 1.648 empleados distribuidos en 168 empresas. Diariamente acceden al
poligono para desarrollar su labor profesional 3.033 personas de las cuales el 93% se desplaza en

coche, el 5% en autobis y un 2,5% andando.
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El trafico rodado accede a través de la A-12, la calle Piqueras o la Avenida de Aragon. No se producen
problemas de retenciones en las horas punta de entrada y salida del poligono. La linea 10 del autobus
urbano no penetra en el poligono aunque lo sirve mediante 4 paradas de borde ubicadas en la calle
Picén. La linea M7 del autobls metropolitano ha incorporado recientemente el servicio al Poligono
Industrial de la Portalada con 3 paradas en C/Bucarel, C/Rio Escalén y C/Cordonera, todos los dias

laborables del afio.

El poligono no dispone de aparcamiento ni infraestructura -via ciclista- para la circulacion de las

bicicletas.

Foto 2. Poligono la portalada

Fuente: Elaboracion propia

llustracién 12. Accesos al poligono industrial La Portalada
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3.6.6 Otros centros de atraccion y generacion de viajes

Logrofio cuenta ademas con otros centros de atraccién de viaje de tipo administrativos y ocio. Entre los
primeros se encuentra el Ayuntamiento -donde acuden diariamente 958 empleados publicos a lo que
se suma la ciudadania que acude a realizar algun tipo de tramite-, la Comunidad Auténoma (con mas
de 10.000 empleados publicos), Antiguo Hogar Provincial y el Parlamento; entre los segundos, donde

se producen eventos puntuales, se encuentra la Plaza de Toros, RiojaForum y el teatro.

llustracién 13. Modos de acceso a los centros administrativos y de ocio
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Fuente: Elaboracion propia
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4.L.a movilidad global

De acuerdo con los datos disponibles en el Estudio de Movilidad Cotidiana de Logrofio, realizado en
diciembre de 2012, en el cual se analiza mediante encuesta telefonica los desplazamientos realizados
en un dia laborable por los residentes de la ciudad de Logrofio, se caracteriza a continuacion las
caracteristicas generales de la movilidad. Hay que destacar que los datos disponibles no contemplan

los desplazamientos de paso y los atraidos por la ciudad.

En la ciudad de Logrofio se realizan aproximadamente 500.000 desplazamientos/dia, que en términos

relativos equivale a 3,25 despl./dia/habitante.

Destaca la existencia de un alto porcentaje de la poblacidon que no realiza ningun desplazamiento y el

hecho de que un 1,4% de la poblacion son profesionales de la movilidad (taxistas, transportistas, etc.)

Tabla 26. Datos de la Movilidad

DATOS DE MOVILIDAD N° DE HABITANTES %
Profesionales de la movilidad 2.146 1,41%
Personas con movilidad 135.984 89,09%
Personas sin movilidad 14511 9,51%
Total Poblacion 152.641 1

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

En la comparacion entre los afios 2010 y 2012 se aprecia que aunque la poblacién se ha mantenido
sensiblemente constante, e incluso el nimero de vehiculos por cada 1.000 habitantes ha aumentado
levemente, el nimero de desplazamientos totales ha disminuido, asi como el numero de

desplazamientos por habitantes.

Tabla 27. Variacion de la Movilidad entre los afios 2010 y 2012

Despl./dia 2010 2012 Diferencia
Total 542.189 496.704 -8,39%
Internos 492.850 447.034 -9,30%
Externos 49.339 49.670 0,67%
Por habitante 4 3 -16,67%
Pie 356.119 293.182 -17,67%
Bicicleta 5.658 11.792 108,41%
Transporte privado 188.125 154.316 -17,97%
Transporte publico 36.412 35.903 -1,40%
Otros 10.461 1.492 -85,74%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
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Como se observa, el descenso mayor se produce en los desplazamientos internos, aumentado
ligeramente los desplazamientos externos. En cuanto a modos de transporte el descenso mas
importante se produce en los desplazamientos a pie y en transporte privado, aumentando de forma

muy importante los desplazamientos en bicicleta.

Observando el comportamiento de la movilidad por motivos de desplazamiento, se aprecia que hay un
descenso muy importante en los desplazamientos por compras y trabajo, aumentando Unicamente los

desplazamientos por gestiones, de trabajo y profesionales.

Tabla 28. Variacién de la Movilidad segin motivos

Despl./dia 2010 2012 Diferencia
Trabajo 145.658 125.854 -13,60%
Estudios 43.285 38.701 -10,59%
Compras 110.114 76.086 -30,90%
Gest. trabajo 4.968 8.057 62,18%
Gest. personales 73.094 96.003 31,34%
Deporte 20.166 17.781 -11,83%
Ocio 93.291 86.718 -7,05%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
A efectos del Estudio de Movilidad la ciudad de Logrofio ha sido zonificada de acuerdo con la siguiente
zonificacion:

Imagen 1. Zonificacién Estudio de Movilidad

Compieio deportiva
Las Noras.

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
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e Centro Norte: zonas 1 a 4: corresponde al casco antiguo y su entorno mas préximo.

e Centro Sur: zonas 13, 16, 17, 19 y 20: zona del ensanche central.

e Este: zonas 5, 9 y 10. En esta zona se localiza el Hospital de San Pedro, la Zona Universitaria,
el Centro Comercial Berceo y el P.l. La Portalada.

e Sur: zonas 6 a 8. Se localiza al sur de la linea férrea, entre la calle Chile y el Hospital de San
Pedro. Entre otros centros de atraccion, incluye el campo de futbol y el Polideportivo Municipal.

e OQeste: zonas 12, 14, 15y 18. Incluye el CC Alcampo.

e Norte: zona 11. En esta zona se localiza el P.l. Cantabria y el Complejo Deportivo Las Norias.

4.1 Desplazamiento por habitante y dia

Los 153.000 habitantes con los que cuenta Logrofio, aproximadamente, realizan casi 500.000
desplazamientos/dia, o lo que es lo mismo en términos relativos, una movilidad de 3,25

desplazamientos por habitante y dia.

Del Estudio se desprende que las zonas con mas desplazamientos son la 7, 9, 10 y 18. El mayor
porcentaje de profesionales de la movilidad se concentra en las zonas 9 y 18. Por el contrario, destaca

que el 33% de la poblacion de la zona 11 no se desplaza habitualmente.

Tabla 29. Desplazamientos por Zonas

%

ZONAS DE MEDIA DESPLAZAMIENTOS DESPLXZEEI\I/IAI\ENTOS PREOFESIONALE % NO SE
LOGRONO PERSONAS CON MOVILIDAD TOTAL PERSONAS SDE LA DESPLAZAN
MOVILIDAD

Zona 1 3,66 3,31 0,00% 9,70%
Zona 2 3,63 3,10 1,60% 14,80%
Zona 3 3,92 3,39 1,70% 13,60%
Zona 4 3,34 3,23 0,00% 3,30%
Zona 6 3,90 3,42 0,00% 12,50%
Zona 7 3,57 3,57 0,00% 0,00%
Zona 8 3,72 3,38 1,50% 9,10%
Zona 9 3,67 3,67 8,40% 0,00%
Zona 10 4,38 3,50 0,00% 20,00%
Zona 11 4,00 2,67 0,00% 33,30%
Zona 12 3,68 3,41 3,70% 7,40%
Zona 13 3,21 3,07 3,10% 4,20%
Zona 14 3,46 3,02 0,00% 12,70%
Zona 15 3,63 3,16 0,00% 12,70%
Zona 16 3,95 3,42 2,20% 13,30%
Zona 17 3,53 3,23 2,50% 8,50%
Zona 18 3,94 3,94 5,90% 0,00%
Zona 19 3,73 3,30 0,00% 11,50%
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%

ZONAS DE MEDIA DESPLAZAMIENTOS DESPLXEEI\I/IAI\ENTOS PREOFESIONALE % NO SE
LOGRONO PERSONAS CON MOVILIDAD SDE LA DESPLAZAN
TOTAL PERSONAS
MOVILIDAD
Zona 20 3,33 3,08 0,90% 7,30%
Total 3,60 3,25 1,40% 9,60%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

4.2 Reparto modal

Del Estudio de Movilidad, se desprende que la gran mayoria de los desplazamientos cotidianos se
realizan a pie (aproximadamente 293.000), mientras que en transporte privado se realizan mas de
160.000 desplazamientos. Por el contrario en transporte publico se realizan poco mas de 35.000
desplazamientos.

Tabla 30. Distribucion Modal Logrofio 2012

MEDIO PRINCIPAL N°
Trgggﬁgéte oo A pie 293.177
e Transporte Privado 162.861
Transporte Publico 35.618

Otros 5.047
Total 496.703

Transporte
Privado A pie

0,
32,79% 59.02%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

La movilidad no motorizada en Logrofio (sumando los desplazamientos a pie y en bicicleta) suma un
total de 304.971 desplazamientos, lo que supone mas del 60% del total. Destacando especialmente los
desplazamientos a pie.
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Tabla 31. Movilidad motorizada y no motorizada

Motorizado
" 38,60% MOVILIDAD No
Motorizado
01.40% Motorizado 191.732
No Motorizado 304.971
Total 496.703

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

Dentro de la movilidad motorizada resaltar que el vehiculo privado ocupa una posicion predominante
con mas de 160.000 desplazamientos, y dentro de este segmento destaca el coche, que con casi

150.000 desplazamientos es el segundo medio de transporte mas usado en la ciudad, después de los

desplazamientos a pie.
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Tabla 32. Motorizado vehiculo privado/ transporte publico

Transporte
Publico
21,21%

ehiculo
Privado
78,79%

MOTORIZADO N°

Vehiculo Privado 151.067
Transporte Publico 40.665
Total 191.732

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

La ocupacion del vehiculo privado que se desprende de los datos obtenidos en el Estudio de Movilidad
es de 1,68 ocupantes/vehiculo de media. Esto implica que méas de la mitad de los usuarios no
comparten vehiculo, y una cuarta parte conducen con un acompafiante. Si se distingue por
desplazamientos con motivo de trabajo, la tasa de ocupacién desciende hasta 1,41 ocupantes/vehiculo,

pasando los vehiculos con 1 sélo ocupante més del 77% de los desplazamientos por trabajo.

Grafico 20. Ocupacion vehiculo privado

Ocupacion del vehiculo privado
(motivo trabajo)

4 ocup.
5,26%

Ocupacion del vehiculo privado
4 ocup.

5 ocup.
0,20%

0,
3 ocup. 6% 5 ocup. 3 ocup.
10% 1% 4,76%

2 ocup.
11,03%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

4.3 Principales flujos O/D

La gran parte de los desplazamientos que realiza la poblacion de Logrofio son desplazamientos
internos, 447.005/dia (aproximadamente 90%), estos presentan una distribucion desigual dentro de los
distintos distritos de la ciudad, casi la mitad de estos desplazamientos se concentran en el Centro Sur,

seguido por el Centro Norte, con poco mas del 25% de los desplazamientos internos totales.
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Tabla 33. Desplazamientos internos

VIAJES INTERNOS CNEO'\'JTREO CENTRO SUR ESTE SUR OESTE NORTE
CENTRO NORTE 55.446 33.708 8.112 6.653 10.068 2.165
CENTRO SUR 33.708 105.433 14.842 14.201 20.907 5.719
ESTE 8.112 14.842 1.816 1.740 2.507 377
SUR 6.653 14.201 1.740 10.001 4.524 1.407
OESTE 10.068 20.907 2.507 4524 16.785 1.758
NORTE 2.165 5.719 377 1.407 1.758 148
TOTAL 116.152 194.810 29.394 38.526 56.549 11.574
% 25,98% 43,58% 6,58% 8,62% 12,65% 2,50%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

Imagen 2. Relaciones O/D entre distritos con mas de 20.000 despl./dia

Zona Poblacién | %
Zona universitaria | Centro Sur T 7a002 | 49%
_Centro Norte sl 32.233 21%
Qeste

17.317 1%
4.029 3%
600 0%
152641 | 100%

1
|
24370 | 16%
\
\
\

C.C. Berceo

C.C. Alcampo

Hoﬁle San Pedro

Fuente: Elaboracion propia
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Imagen 3. Relaciones O/D entre distritos con menos de 20.000 despl./dia

Poblacién | %

74.092 | 49%
32.233 | 21%
24370 | 16%

Zona ‘

Zona universitaria | Centro Sur }

| Centro Norte |
i

‘ Oeste ‘

[

|

|

| Sur 17.317 1%
| Este 4.029 3%
Norte 600 0%
TOTAL 152.641 100%

C.C. Berceo

C.C. Alcampo

Hospital San Pedro

Fuente: Elaboracion propia

Dentro de los desplazamientos externos, 49.712 desplazamientos/dia (aprox. 10%), que realizan los
residentes de Logrofio hacia y desde fuera de la ciudad la mayoria se producen a municipios de la
provincia, en un total de 32.270, destacando entre estos los realizados hacia Lardero, con 6.200
desplazamientos/dia. En segundo lugar destaca los desplazamientos realizados hacia distintos
municipios limitrofes del Pais Vasco con cerca de 12.200 desplazamientos/dia. El resto de relaciones

se dan en un porcentaje muy inferior.
Vehiculo Privado:

En cuanto a la distribucién modal de los desplazamientos, en el caso del vehiculo privado, de los
aproximadamente 151.000 desplazamientos en coche y moto diarios, que equivalen a 0,98
desplazamientos/habitante, los desplazamientos internos son el 70,85%, 107.035 desplazamientos, y

los externos con 44.032 representan un 29,15% del total.

Dentro de los desplazamientos internos realizados en vehiculo privado, los mas numerosos son los
que tienen origen o destino en el Centro Sur, con una tercera parte del total, seguido por la zona Oeste.

Como se puede apreciar en la siguiente matriz de O/D:
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Tabla 34. Desplazamientos internos en vehiculo privado

VIAJES INTERNOS CNE(;\‘FIEEO CENTRO SUR ESTE SUR OESTE NORTE
CENTRO NORTE 3.654 2.991 2.490 2.468 4.260 476
CENTRO SUR 3.149 11.758 7.398 4.586 6.850 2.393
ESTE 2.793 6.466 774 1.552 1.412 161
SUR 1.848 5.213 1.090 1.874 3.105 780
OESTE 4.266 7.015 1.890 2.648 6.076 1.286
NORTE 313 2.094 0 780 1.126 0
TOTAL 16.023 35.537 13.642 13.908 22.829 4.996
% 14,97% 33,20% 12,75% 12,99% 21,33% 4,77%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

En cuanto a los desplazamientos externos, destacan los desplazamientos realizados al municipio de
Lardero, con 5.300 desplazamientos/dia, o que supone cerca del 12% del total de los desplazamientos
externos. Ademas hay una serie de municipios con mas de un 4% de desplazamientos totales, que
son: Viana (11%), Agoncillo (6%), Calahorra (5%) y Villamediana de Iregua (5%), quedando el 61% de

los desplazamientos restantes distribuidos entre otros municipios en porcentaje menor.
Transporte Publico:

De los 35.600 desplazamientos realizados en transporte publico, mas de 32.700 son desplazamientos
internos, lo que representa mas del 90% sobre el total. Dentro de estos desplazamientos, destacan los
cerca de 4.000 desplazamientos/dia que se realizan desde la zona 19. Dentro de estos
desplazamientos destaca que Unicamente el 11% de ellos se realizan a los grandes centros de
atraccion singulares de la ciudad, dentro de los cuales destaca el Hospital de San Pedro y el Centro

Comercial Berceo.

Gréfico 1. Desplazamientos a los puntos singulares.

HOSPITAL DE SAN PEDRO 1266
POL. IND. LA PORTALADA

POL. IND. CANTABRIA
ESTACION DE RENFE

CENTRO COMERCIAL ALCAMPO
CENTRO COMERCIAL BERCEO

ZONA UNIVERSITARIA

0 200 400 600 800 1.000 1.200 1.400
Desplazamiento/dia

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
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Dentro de los desplazamientos externos realizadas en transporte publico, que suponen sélo el 5% del
total de los desplazamientos en autobus, con 1.700 desplazamientos/dia aproximadamente, destaca

Unicamente los viajes realizados a Villamediana de Iregua, con poco mas de 700 desplazamientos.
A pie:

En cuanto a los desplazamientos realizados a pie, que suponen le mayoria de los desplazamientos
realizados en Logrofio, la inmensa mayoria de estos son desplazamientos internos, ya que

Unicamente se realizan 603 desplazamientos externos, y exclusivamente a Lardero.

Los desplazamientos internos suman un total de 292.574, que representa el 99,8% en total de los
desplazamientos a pie. De estos s6lo un 2% se realizan a los denominados puntos singulares, de entre

los que destaca la zona universitaria, con 3.030 desplazamientos en total.

Grafico 2. Desplazamientos peatones a puntos singulares

HOSPITAL DE SAN PEDRO

POL. IND. LA PORTALADA

POL. IND. CANTABRIA

ESTACION DE RENFE

CENTRO COMERCIAL ALCAMPO

CENTRO COMERCIAL BERCEO
ZONA UNIVERSITARIA 3.030

HOSPITAL DE SAN MILLAN

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500
Desplazamiento/dia

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

En el caso de los desplazamientos internos el Centro Sur vuelve a concentrar la gran mayoria de los
desplazamientos, seguido de cerca por el Centro Norte, si se combinan los desplazamientos en el
conjunto del Centro (Sur y Norte, ) se observa que se concentra el 65% de los desplazamientos a pie
en total. La zona que presenta un menor porcentaje de generacion/atraccion de viajes a pie es la zona

Norte, que escasamente llega al 2%.
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Tabla 35. Desplazamientos internos a pie

IN\'/I'IEAS{ﬁgS CNE(Q\‘FIEEO CENTRO SUR ESTE SUR OESTE NORTE
CENTRO NORTE ~ 48.993 26.943 3.768 3.416 2.349 1.527
CENTRO SUR 27.077 87.565 4.877 7.300 10.019 3.477
ESTE 4.206 4.951 893 470 307 377
SUR 3.887 7.770 470 7.812 1715 157
OESTE 3.755 10.170 312 1.259 9.926 483
NORTE 1.852 3.327 377 157 483 148
TOTAL 89.770 140.726 10.697 20.414 24.799 6.169
% 30,68% 48,10% 3,66% 6,98% 8,48% 2,11%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
Bicicletas:

En cuanto a los desplazamientos en bicicleta, suponen cerca de 11.800 al dia, de los cuales el 100%

son desplazamientos internos.

Los desplazamientos internos mas numerosos son los que se producen con origen o destino las zonas
1, 13, 17 y 19, con méas de 1.000 viajes diarios en cada una. La zona 1 se encuentra en el distrito

centro norte, mientras que las zonas 13 y 17 y 19 pertenecen al distrito centro sur.

4.4 Motivos de viaje

Destaca que la movilidad ocupacional, que incluyen el trabajo, gestiones de trabajo y los estudios,
supone 164.000 viajes diarios, un tercio del total. Mientras la movilidad personal que engloba los
desplazamientos por compras, ocio, gestiones personales, actividades deportivas y otros motivos, que
incluye por ejemplo, acompafiar a familiares, pasear o ir al médico, cuenta con mas de 330.000 viajes

diarios.

Tabla 36. Motivo de desplazamiento

DEgAlg_R\égMETEhTO INTERNOS EXTERNOS TOTAL DE?_'PALE/.DI'A
Movilidad Ocupacional 132.900 31.349 164.249 1,08
Trabajo 96.013 29.841 125.854 0,82
Estudios 37.036 1.665 38.701 0,25
Movilidad Personal 314.091 18.363 332.454 2,18
Compras 74.470 1.616 76.086 0,50
Gestiones de trabajo 6.180 1.877 8.057 0,05
Gestiones personales 89.420 6.583 96.003 0,63
Actividad deportiva 17.186 595 17.781 0,12
Ocio 80.251 6.467 86.718 0,57
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MOTIVO DEL DESPL./DIA
DESPLAZAMIENTO INTERNOS EXTERNOS TOTAL HAB.
Otros motivos 46.435 1.068 47.503 0,31
Total 446.991 49.712 496.703 3,25

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

En concreto, el principal motivo de viaje es el trabajo, que alcanza un 25% de los desplazamientos,

seguido por las gestiones personales (19%), el ocio (17%), las compras (15%) y los estudios (8%).

Grafico 3. Motivo de viaje

Actividades
deportivas; 4%

~

Gestiones trabajo; Trabajo; 25%

2%

Gestione
personales;

Estudio; 8%

Ocio; 17%

Compras; 15%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

De la encuesta se observa que en todos los motivos predominan los viajes a pie, salvo en el caso de
los desplazamientos al trabajo habituales, donde el modo mayoritario es el coche. Otro datos
destacable es que la gran mayoria de los desplazamientos en bicicleta y en bus se producen por

estudio y gestiones personales.

Los viajes exteriores se concentran principalmente en la movilidad ocupacional (trabajo habitual +
estudios), y dentro de esta en los desplazamientos por trabajo habitual y por gestiones de trabajo. Por
el contrario los desplazamientos motivados por las compras y por estudios, se realizan

mayoritariamente en el &mbito interior.
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Gréfico 4. Caracteristicas segin motivo

100%
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Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

Como principales zonas de atraccion por el motivo trabajo son las situadas en el entorno del eje Av.
Gonzalo de Berceo-Gran Via Rey Juan Carlos | (zonas 1,17, 19 y 20), donde se producen entre 9.500 y
15.000 viajes diarios, en cada caso. En relacion a los viajes externos en ninglin momento se superan
los 1.600 desplazamientos/dia, los principales centros, con mas de 1.000 despl./dia, son los municipios

de Agoncillo, Calahorra, Lardero y Viana.

En cuanto a los puntos singulares de la ciudad, se observa que los poligonos industriales atraen un

mayor nimero de desplazamientos por motivo de trabajo, seguidos del Hospital de San Pedro.

Gréfico 5. Desplazamientos por trabajo a puntos singulares

HOSPITAL DE SAN PEDRO

POL. IND. LA PORTALADA

2.657

POL. IND. CANTABRIA

CENTRO COMERCIAL ALCAMPO

CENTRO COMERCIAL BERCEO

ZONA UNIVERSITARIA

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000
Desplazamientos/dia

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
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destaco anteriormente, los desplazamientos externos son muy reducidos.

Gréfico 6. Desplazamientos por estudios

En cuanto al motivo estudios, la zona universitaria destaca como gran centro de atraccidn de viajes.

Aunque debido a la movilidad escolar existen otros grandes nucleos de gran atractividad. Como se
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apenas desplazamientos externos.

Gréfico 7. Desplazamientos por compras

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

Dentro del motivo compras, las zonas mas atractivas son las situadas en el entorno de la Gran Via
Rey Don Juan Carlos I, con méas de 9.000 desplazamientos/dia en cada caso. Los centros comerciales

considerados presentan cada uno mas de 2.000 desplazamientos/dia. Por este motivo no se realizan

ZONA 19
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ZONA 20
ZONA 3
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ZONA 14

C.C. ALCAMPO
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Resto internos
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Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
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El motivo de gestiones de trabajo y de gestiones personales suponen aproximadamente 8.000 y
96.000 desplazamientos/dia. En ambos casos los desplazamientos externos tiene un peso mayor que
en los anteriores motivos, destacando en las gestiones de trabajo Lardero, que supone un tercio de las
gestiones externas por motivos de trabajo. En el caso de las gestiones personales, los
desplazamientos internos tienen un peso mas importante aun, especialmente la movilidad total que

generan las zonas 1, 17, 19 y 20 con mas de 7.500 desplazamientos cada una.

Gréfico 8. Desplazamientos por gestiones de trabajo

ZONA 1
ZONA 20
ZONA 19
ZONA 17
ZONA 13

ZONA 6
2.589

Resto internos

Lardero

Resto de externos

0 500 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000
Desplazamientos/dia

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

Gréfico 9. Desplazamientos por gestiones personales
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Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
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La practica deportiva es responsable de casi 18.000 desplazamientos al dia, que se producen en su
mayoria entre zonas internas. Los Unicos desplazamientos al externos contabilizados son a Lardero y

Villamediana de Iregua, con menos de 300 desplazamientos/dia.

Grafico 10. Desplazamientos por actividades deportivas
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Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

Los desplazamientos por ocio, suponen otro de los principales motivos de desplazamiento en Logrofio,
con poco mas de 85.000 desplazamientos/dia. Destacan entre todas las zonas las mas céntricas, 1, 17

y 19, con mas de 10.000 viajes cada una.

Grafico 11. Desplazamientos por ocio
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Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012
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Los desplazamientos por otros motivos (acompafiar a familiares, visitas, etc.) se realizan
principalmente en zonas internas, detectandose viajes por este motivo a todas ellas. Como en los

anteriores casos, las zonas céntricas son las que mas viajes obtienen.

4.5 Distribucion horaria de los desplazamientos

Entre las 8 h. de la mafiana y las 22 h. de la noche el nimero de desplazamientos por hora que se
realizan es muy similar, el valor maximo se da entre las 18 h. y las 20 h. se observa que a partir de las
22 h. la movilidad disminuye de forma acusada. Como es habitual los desplazamientos por trabajo se
realizan principalmente entre las 5 y las 8 de la mafiana y entre las 14 h. y 16 h. coincidiendo con los
horarios de entrada y salida laboral. Concentrandose por el contrario las compras y el ocio por la tarde.

Tabla 37. Distribucién horaria

HORA DE

DESPLAZAMIENTO N° DESPLAZAMIENTOS %
5.8h 30.211 6,08%
8-10h 61.489 12,38%
10-12h 62.217 12,53%
12-14h 65.223 13,13%
14-16h 63.435 12,77%
16-18h 55.738 11,22%
18-20h 78.429 15,79%
20-22h 59.469 11,97%
>22h 20.493 4,13%
TOTAL 496.704 100,00%

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

4.6 Disponibilidad de medios alternativos de transporte

Del estudio se extrae que el 70% de los habitantes de Logrofio disponen de modos alternativos de
desplazamiento. Dentro de los cuales el bus es el principal modo de desplazamiento alternativo en la
mayoria de los casos, dato que resulta especialmente interesante en el caso de los usuarios del

vehiculo privado, ya que mas de dos tercios disponen de algin bus como alternativa.
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Gréfico. 12. Alternativas de transporte segin modo
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Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en la ciudad de Logrofio 2012

Los motivos principales por los cuales los usuarios de coche no realizan sus desplazamientos en bus

como alternativa son: la comodidad (47,6%) y la rapidez (29,1%), citando sélo un 7,8% la frecuencia de

paso del bus, la falta de oferta como motivo sélo es considerada por el 1,8%.

En el caso de tener como modo alternativo el desplazamiento a pie, los principales motivos citados son

la comodidad (45%) y el tiempo (40%). La comodidad (55%) y el tiempo (26%) contintan siendo los

principales motivos para no utilizar la bicicleta como alternativa al coche.
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5.El planeamiento actual y el modelo futuro

5.1 Introduccidon

Logrofio es una ciudad de mediano tamafio, que redne una parte importante de la poblacion, la
actividad y los servicios regionales, tal y como es habitual en regiones pequefias y uniprovinciales. Su
velocidad de desarrollo ha sido histéricamente bastante mayor que la de cualquier otro punto de la
region. Una vez alcanzado el estatus de capital regional y creada la red basica de servicios modernos
(administrativos, sanitarios, universitarios...) el grado de liderazgo respecto a toda la regién ha
aumentado cualitativamente. La pérdida de influencia de la mayor parte de cabeceras comarcales y el
cambio de la accesibilidad intrarregional han reforzado aun mas ese liderazgo en todas las zonas

rurales, especialmente con respecto a la Sierra.

En comparacion con las ciudades del entorno, Vitoria, Pamplona, Burgos, su concentracion poblacional
no es tan grande, aunque su desarrollo de los ultimos afios ha hecho que la distancia con respecto a
ellas se haya ido acortando. Esta tendencia que empezaba a notarse incluso en un periodo de

estancamiento en el crecimiento, se ha reforzado con el empuje demogréfico del Ultimo quinquenio.

El Plan General Municipal es la figura de planeamiento que establece la Ley de Ordenacién del

Territorio y Urbanismo de La Rioja para realizar la ordenacién urbanistica integral del municipio.

El Plan General de Ordenacién Urbana de Logrofio, aprobado en 1985, es el documento de origen, con
dos modificaciones de su programa de actuacion producidas en 1992 y 1998, y las modificaciones
puntuales efectuadas en diversos momentos de su existencia.

Este documento se adapté a los cambios de legislacién tanto estatal (Ley 6/1998 sobre Régimen del
Suelo y Valoraciones) como autondémica (Ley 10/1988 de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de la
Rioja), dando lugar al Plan General Municipal, aprobado por resolucion de la Excma. Sra. Consejera de
Obras Publicas, Transportes, Urbanismo y Vivienda del Gobierno de la Rioja de fecha 15 de enero de
2002 y publicado en el Boletin Oficial de La Rioja el 26 de febrero de 2002. La entrada en vigor de sus
determinaciones depende por tanto del momento especifico en que se produjeron dentro del periodo de

vigencia.

El Plan no esta adaptado a las determinaciones de la vigente Ley 5/2006 de Ordenacion del Territorio y
Urbanismo de la Rioja, aplicandose el punto 3 de su disposicién transitoria primera: “en tanto no se
proceda a su adaptacion, se aplicaran las determinaciones del planeamiento vigente que no sean

contrarias a esta Ley”.

De acuerdo con lo establecido en la Ley de Ordenacion del Territorio y Urbanismo de La Rioja el Plan

vigente clasifica el suelo en urbano (consolidado y no consolidado), urbanizable delimitado, urbanizable
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no delimitado y urbanizable (protegido en diferentes categorias). En funcién de la clasificacion varian

los derechos y obligaciones de los propietarios.

5.2 Ordenacion recogida en el PGM vigente

5.21 Suelo Urbano

De acuerdo al articulo 41 de la LOTUR, tienen consideracién de suelo urbano los terrenos ya
transformados por contar con acceso rodado desde la malla urbana, servicios de abastecimiento de
agua y evacuacion de aguas, y suministro de energia eléctrica de caracteristicas adecuadas para servir
a la edificacion que sobre ellos exista o se haya de construir; los terrenos integrados en areas que se
encuentren edificadas en, al menos, dos tercios de los espacios aptos para la misma; o los terrenos

que en ejecucion del planeamiento hayan sido urbanizados de acuerdo con el mismo.
El suelo urbano comprende las siguientes zonas:

e Vivienda: Residencial, residencial abierta, residencial aislada.
e Usos complementarios de la vivienda.

e Comercial.

e Comercial (grandes superficies).

e Ferrocarril.

e Industrial.

e Almacén- exposicion.

e Bodegas.

e Dotacional Publico.

e Dotacional Privado.

e Dotacional Privado Concertado.

e Dotacional Residencial.

e Zona libre de uso y dominio privado.

e Zona libre de uso y dominio publicos: Parque, zona de recreo y expansion.

e Plazas y viario.
La conversion en suelo urbano del suelo urbanizable se operara por la ejecucién del correspondiente
plan parcial o especial a medida que se realizan todos los elementos exigidos por el mismo.
5.2.2 Suelo urbanizable delimitado

De acuerdo con el Plan vigente, son elementos constituyentes del suelo urbanizable delimitado,

aquellos terrenos que se consideran adecuados, en principio, para ser urbanizados por no tener la
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condicién de urbanos ni de suelo no urbanizable y que garantizan un desarrollo urbano racional en los
plazos estimados por el Programa de actuacion del presente Plan. Incluyen los sistemas generales o
infraestructuras basicas al servicio de toda la poblacion necesarios por el desarrollo urbanistico previsto

0 por la mejora de los estandares actuales.

El suelo urbanizable delimitado se divide en distintos sectores, que constituye la unidad de
planeamiento, siendo un ambito territorial coherente que recibe una ordenacién urbanistica conjunta,
mediante un plan parcial o especial. Asimismo, un sector puede estar dividido en zonas, delimitadas

por un uso dominante y una intensidad homogéneos.

Los sistemas generales pueden constituir sectores independientes, o bien pueden estar incluidos en
algun sector a efectos de planeamiento, estando en ese caso en la categoria de sistema general
adscritos al sector.

Cada sector, a excepcion de los sistemas generales adscritos, se dividira en unidades de ejecucion,
que son, ambitos territoriales a delimitar con el fin de permitir el cumplimiento conjunto de los deberes

de cesion, equidistribucion y urbanizacion.

Las caracteristicas principales de los sectores del suelo urbanizable delimitado se muestran en la
siguiente tabla resumen. En ella se muestran los distintos sectores delimitados con y su grado de

desarrollo:
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Tabla 38. Grado de desarrollo sectores urbanizables delimitados. Tabla resumen

Nombre Sector Superficie (mz) Uso Dominante Agﬁ?&gg@;gé?é;&?gg;s Grado de Ejecucion N \Qghesnt?jisr sin Planeamiento de rango superior
El Cubo 262.000 residencial 235.800 100% PGM 2002 - Programa. 1992
La Estrella Sur 29.000 residencial 17.400 100% PGM 2002 - Programa. 1992
Madre de Dios 95.000 residencial 72.000 100% PGM 2002 - Programa. 1992
La Portalada Il 6.060.000 industrial 290.880 100% PGM 2002 - Programa. 1992
Piqueras 139.000 residencial 131.550 96% 36 PGM 2002 - Programa. 1992
Rio Bajero 66.000 residencial 74.250 100% PGM 2002 - Programa. 1992
Rio Lazalzada 48.000 residencial 43.200 100% PGM 2002 - Programa. 1992
Rio Mayor 128.000 dotacional 0 100% PGM 2002 - Programa. 1992
Siete Infantes de Lara 311.000 residencial 165.375 100% PGM 2002 - Programa. 1992
Universidad 252.000 dotacional 0 90% PGM 2002 - Programa. 1992
El Arco 268.046 residencial 162.378 99% 8 PGM 2002 - Programa. 1998
El Campillo 355.012 residencial 221.439 36% 1044 PGM 2002 - Programa. 1998
Fardachén 239.239 residencial 144.931 72% 383 PGM 2002 - Programa. 1998
Guindalera 197.262 residencial 119.499 53% 517 PGM 2002 - Programa. 1998
La Arena 127.564 dotacional 63.702 100% PGM 2002 - Programa. 1998
La Cava 156.226 residencial 137.088 75% 282 PGM 2002 - Programa. 1998
La Fombera 32.252 dotacional 0 100% PGM 2002 - Programa. 1998
La Portalada Il 284.012 industrial 113.605 50% PGM 2002 - Fuera de progr.
Las Cafias 1.778.152 industrial 674.587 30% PGM 2002 - Fuera de progr.
Las Tejeras 241.009 comercial 74.536 90% PGM 2002 - Programa. 1998
Los Lirios 201.434 residencial 178.875 85% 203 PGM 2002 - Programa. 1998
Parque Digital 418.037 dotacional 54.345 0% PGM 2002 - Fuera de progr.
Plaza de Toros La Ribera 9.788 dotacional 8.092 100% PGM 2002 - Programa. 1998
Ramblesque 458.268 residencial 165.002 0% 275 PGM 2002 - Programa. 1998
Ribera Campus 372.581 dotacional 11.920 100% PGM 2002 - Programa. 1998
Rio Lomo 143.195 comercial 46.263 100% PGM 2002 - Programa. 1998
Santa Juliana 87.576 residencial 76.269 65% 222 PGM 2002 - Programa. 1998
Valdegastea 429.375 residencial 260.845 82% 413 PGM 2002 - Programa. 1998
Valparaiso | 627.808 industrial 98.357 0% PGM 2002 - Fuera de progr.
Camino de Fuenmayor 626.408 residencial 264.266 0% PGM 2002 - Fuera de progr.
Pedregales 213.090 residencial 89.897 0% PGM 2002 - Fuera de progr.
Rio Batan 39.541 residencial 13.345 0% PGM 2002 - Fuera de progr.
Sur 1.287.645 residencial 434.580 0% PGM 2002 - Fuera de progr.
Valdegastea 2 130.944 residencial 44.194 0% PGM 2002 - Fuera de progr.
Zaballos 366.227 residencial 123.602 0% PGM 2002 - Fuera de programa

Fuente: Avance Plan General de Ordenacién Urbana de Logrofio

Plano 12. Grado de desarrollo sectores. Planeamiento vigente
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Suelo urbanizable no delimitado

De acuerdo con el Plan vigente se considera como suelo urbanizable no delimitado todo aquel terreno

en el que no se dan ninguna de las siguientes circunstancias

Que estén sometidos a algun régimen especial de proteccion incompatible con su
transformacion por algin instrumento de ordenacion territorial, por la legislacion sectorial o por
este Plan.

Que sus caracteristicas geotécnicas o0 morfolégicas desaconsejen su destino a
aprovechamientos urbanisticos.

Que no tengan la condicion de urbanos.

En el Plan se establece que los terrenos considerados como suelo urbanizable no delimitado pueden

ser objeto de urbanizacion si se da alguna de las siguientes circunstancias:

Por iniciativa del propio Ayuntamiento, previo estudio justificativo de la insuficiencia de
previsiéon del Programa.

Por iniciativa particular, previo convenio urbanistico con el Ayuntamiento.

Por iniciativa de la Comunidad Autbnoma de La Rioja, a través de Proyectos de Interés
Supramunicipal.

Por su incorporacién al Programa de actuacién del Plan como suelo urbanizable delimitado.

Si al revisarse el Plan por darse las circunstancias del articulo 101 de la LOTUR 98 (103

LOTUR 06) se incluyen en otra categoria o clase de suelo.

En tanto no se den los supuestos anteriores, el régimen aplicable serd idéntico al del suelo no

urbanizable.

En el Plan se definen un total de 14 areas de suelo urbanizable no delimitado:

AREA 1. ORILLA IZQUIERDA, con una superficie total de 1.776.249 m?: los usos dominantes
permitidos son el residencial, mixto y unifamiliar, es un area que exigiria un importante esfuerzo
en infraestructuras, tanto en conexiones viarias como en sistemas de abastecimiento y
depuracion de aguas.

AREA 2. VALPARAISO, con una superficie total de 1.492.235 m?, el uso dominante permitido
es el industrial extensivo, la delimitacion de los sectores se condiciona a la resolucion de
problemas medioambientales y de imagen que puedan provocar.

AREA 3. CAMINO DE VIANA, con una superficie total de 680.178 m?, el uso dominante
permitido es el residencial unifamiliar, la delimitacion y desarrollo de la zona se condiciona a la
resolucién de problemas de abastecimiento y depuracion de aguas, generales en la orilla
izquierda, y la conexion viaria con la carretera de Mendavia, ademas en el plan en esta zona

cuenta con el condicionante del paso del Camino de Santiago.
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e AREA 5. EBRO, con una superficie total de 1.118.208 m? el uso dominante permitido es el
residencial unifamiliar, el principal inconveniente, es la necesidad de mejorar la comunicacion
viaria de la zona, para operar en la orilla izquierda debe ejecutarse el nuevo puente de la
Fonsalada. Las actuaciones en la orilla derecha (la Isla) implican la conexion con
Circunvalacion por el oeste mediante el nuevo vial planteado. Alternativamente a ésta puede
estudiarse la suficiencia de la doble conexién por el norte con los puentes de La Guillerma y La
Fonsalada, aunque en este caso previamente a la delimitacion de sectores se fijara el trazado
del vial estructurante de la zona oeste.

e AREA 6. OESTE, con una superficie total de 914.895 m? el uso dominante permitido es el
residencial mixto, seria un ampliacion hacia el oeste de la ciudad, Resulta imprescindible la
ejecucion del vial estructurante de la zona oeste.

e AREA 7. PRADO VIEJO, con una superficie total de 735.219 m? el uso dominante permitido es
el comercial extensivo y dotacional extensivo, la delimitacién de este tipo de sectores supone
ademas la realizacion de conexiones de infraestructura necesarias, la resolucion de problemas
medioambientales y de imagen que puedan provocar. Especial cuidado en ese aspecto debe
tenerse en las vistas desde el Camino de Santiago.

e AREA 8. SUR, con una superficie total de 1.939.460 m?, el uso dominante permitido es el
residencial unifamiliar, dotacional extensivo, en sectores independientes. Se prevé continuar
con los estandares similares a la red viaria principal, planteada en los sectores situados al
norte.

e AREA 9. CASCAJOS, con una superficie total de 873.405 m?, el uso dominante permitido es el
residencial mixto y unifamiliar. Se divide en dos ambitos, que siguen el criterio de disminucion
de densidad propio del Plan.

e AREA 10. CALLEJA VIEJA, con una superficie total de 395.200 m?, el uso dominante permitido
es el residencial, estando previsto un parque urbano. El conjunto del area esta muy afectado
por el viario ligado a la carretera de Circunvalacién y los efectos de barrera en sus bordes
oeste y norte. Por todo ello dificimente se puede plantear para la zona una extension
homogénea y trabada con los tejidos urbanos colindantes, siendo mas conveniente partir de
una idea de espacio libre abierto (parque urbano ligado al rio Iregua) en el que puede
introducirse algun elemento residencial o terciario en tipologias diferentes a la manzana
cerrada o semicerrada convencional.

e AREA 13 EL CORTIJO, con una superficie total de 251.692 m?, el uso dominante permitido es
el residencial, el desarrollo posterior de esta area se condiciona a la eliminacion del paso a

nivel del ferrocarril existente actualmente y a la capacidad de los servicios del nucleo.

Las areas de Camino de Fuenmayor, Portalada, Las Cafias y Rio Batan (4,11,12 y 14

respectivamente), se encuentran parcialmente delimitadas .
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En la siguiente tabla se resumen las distintas zonas que en el Plan vigente tienen la consideracién de
Suelo Urbanizable No Delimitado:

Tabla 39. Suelo Urbanizable no Delimitado.

AREA SUPERFICIE m* USO DOMINANTE
1. ORILLA IZQUIERDA 630.152 Residencial, residencial unifamiliar
2. VALPARAISO 1.492.235 Industrial extensivo
3. CAMINO DE VIANA 680.178 Residencial unifamiliar
EBRO 1.118.208 Residencial unifamiliar
6. OESTE 914.895 Residencial mixto
7. PRADO VIEJO 735.219 Comercial extensivo y dotacional extensivo
8. SUR 87.671 Residencial unifamiliar, dotacional extensivo
9. CASCAJOS 873.405 Residencial mixto y unifamiliar
10. CALLEJA VIEJA 395.200 Residencial
11. PORTALADA 284.012 Industrial
12. LAS CANAS 1.778.152 Industrial
13. EL CORTIJO 251.692 Residencial

Fuente: Plan General de Ordenacién Urbana de Logrofio

Nota: Se han delimitado sectores que se han suprimido de la tabla, o se ha reducido el tamafio de las areas originales
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5.2.4 Plan Especial de Reforma Interior N°3 “Ferrocarril”

El PGM vigente contempla las condiciones principales para el desarrollo del Plan Especial de Reforma
Interior n°3 “Ferrocarril” Dicho Plan fue aprobado por el pleno de la Comisién de Ordenacién del
Territorio y Urbanismo de La Rioja en Abril de 2009

El Plan tiene como objetivo la integracion urbana de la zona ocupada por el ferrocarril y la eliminacion

de la barrera ferroviaria existente a través del soterramiento de las vias a su paso por Logrofio.

Su ambito de actuacion comprende los terrenos de uso ferroviario desde el cruce de la calle Gonzalo
de Berceo hasta el de la calle Tirso de Molina e incluye algunos terrenos aledafios necesarios para su

correcta integracion con la trama urbana.

El PERI comprende una superficie total de 213.431 m? y presenta las siguientes caracteristicas

principales:

Plan especial “ferrocarril” 213.431 m?

Uso caracteristico: Residencial
Edificabilidad: 125.000 m*t

Superficie zonas verdes: 150.599 m?

Superficie viario: 48.140 m?

12 parcelas residenciales:
Altura 5 torres: 21 plantas
Altura 7 bloques abiertos: 6-9 plantas

5.3 Ordenacion recogida en el Avance del PGM

Actualmente se encuentra pendiente de aprobacion el nuevo Plan General Municipal de Logrofio
(PGM), habiéndose ratificado la Aprobacion Inicial del Plan en noviembre de 2010. En el Avance se
propone la definitiva delimitacion de los sectores de Suelo Urbanizable, el trazado de la futura Ronda
Oeste en el entorno de Val de las Duefias o en el interior del Sector Sur, el Suelo Urbanizable no
Delimitado con destino tanto residencial como industrial al norte del municipio, la incorporacién del uso
residencial en el ambito de Pradoviejo o la inclusién de un poligono agroindustrial bodeguero a ambos
lados de la futura Ronda Norte. Otro de los objetivos del nuevo PGM es servir de base para la
incorporacion de todas aquellas modificaciones que ha ido sufriendo el suelo urbano y que por no ser lo

suficientemente relevantes no han sido introducidas en el Planeamiento.

En la ciudad consolidada, ademas de nuevos ambitos de renovacion industrial se han delimitado areas

de actuacion preferente, de cara a la rehabilitacion y renovacién de esas zonas. También se han
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localizado posibles espacios de oportunidad generados a raiz del traslado del uso, normalmente

dotacional, que se venia produciendo en esos terrenos.
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5.3.1 Suelo urbano

El Avance considera como suelo urbano todos los sectores de suelo urbanizable delimitado
provenientes del anterior PGOU cuyo grado de ejecucion cumple lo estipulado en el articulo 41 de la

LOTUR, asi se han incluido como suelo urbano consolidado en este PGM:

e Planes Parciales propuestos en el Programa de 1992 — Madre de Dios, Siete Infantes de Lara,
Rio Bajero, La Estrella Sur, Rio Lacalzada, El Cubo, La Portalada Il y Piqueras - ejecutados en
su totalidad. En igual situacion se encuentran los dos Planes Especiales de Rio Mayor y

Universidad.

e La totalidad de los pertenecientes al Programa de 1998, excepto Ramblasque: La Cava,El
Arco, Valdegastea, Guindalera, Fardachén, Santa juliana, Rio Lomo, Las Tejeras, La Ribera-

Campus, Los Lirios, El Campillo y La Arena.

e El Complejo Tecnolégico de la Rioja, construido en la zona declarada por la Comunidad

Autonoma de La Rioja como zona de interés regional en la Fombera.

Imagen 4. Suelo Urbano Consolidado

4

"
i

El Cortijo

Fuente: Plan General Municipal de Logrofio. Memoria Propositiva

5.3.2 Suelo Urbanizable Delimitado

Analizando el grado de desarrollo del planeamiento vigente se mantienen con la consideracion de

suelos urbanizables delimitados los siguientes sectores:
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Ramblasque, Unico sector urbanizable delimitado que no ha sido desarrollado de todos los
contenidos en el programa de 1998. Preveia como tipologia dominante viviendas unifamiliares
de gran tamafio, con una densidad de 6 viviendas por hectarea. Sus parametros urbanisticos
se modifican en esta revision del PGM con el fin de implantar en el ambito unos usos y
tipologias residenciales mas acordes con la realidad social actual.

Portalada lll, Las Cafias, Valparaiso | y Parque Digital. Se han elaborado y aprobado
definitivamente todos los Planes Parciales correspondientes. La Portalada Ill se encuentra
totalmente urbanizado, Las Cafas esta procediendo a su urbanizacion y el resto ain no han

superado la fase de gestion.

Rio Batan, Valdegastea 2, Pedregales, Zaballos, Camino Viejo de Fuenmayor y Sur, sectores
cuya delimitacion ha sido recientemente aprobada por la Comisiéon de Ordenacién del
Territorio y Urbanismo de la Rioja (COTUR).

Asimismo se han afiadido nuevos sectores de suelo a la categoria de suelo urbanizable delimitado, con

el principal objeto de completar los vacios urbanos y regularizar los bordes de los viarios que

conformaran las nuevas rondas. La principal meta del nuevo PGM no es la calificacion de nuevo suelo

residencial, sino la consecucién de un modelo territorial que articule y estructure el crecimiento previsto

de una

manera organizada y ordenada, a partir de la vertebracion de la ciudad existente y que

configure la imagen completa de la ciudad para las préximas décadas.
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Imagen 5. Nuevo Suelo Urbanizable Delimitado

POLIGONO BODEGUERO
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Fuente: Plan General Municipal de Logrofio. Memoria Propositiva

En la siguiente tabla se resumen los nuevos desarrollos propuestos en PGM:

Imagen 6. Nuevo Suelo Urbanizable Delimitado

AREA SUPERFICIE m?
Sector R1 817.860
Sector R2 757.931
Sector R3T 666.858
Sector R4 906.366
Sector R5 377.572
Sector R6I 45.132
Sector |11 1.846.190

USO DOMINANTE

Residencial
Residencial
Residencial
Residencial
Residencial
Residencial

Industrial Bodeguero

NUMERO ESTIMADO DE
VIVIENDAS

2.231
3.574
2.094
4.718
1.792
100

Fuente: Plan General Municipal de Logrofio. Memoria Propositiva

5.3.3 Suelo Urbanizable no Delimitado

La mayor parte del suelo urbanizable no delimitado que considera el PGOU es ya, 0 puede ser objeto

de urbanizacioén, en el futuro PGM. Esto se ha producido por la delimitacién individualizada de cada

sector mediante modificacion puntual del PGOU, o bien por la directa clasificacién en el nuevo PGM

Se han afiadido tres nuevas areas al suelo urbanizable no delimitado previstas en el avance del PGM.

Son sectores cuya inclusion en el proceso de urbanizacion puede ser conveniente en un futuro no muy

lejano.
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Son tres las areas de suelo urbanizable no delimitado previstas en el presente PGM. Ambitos cuya
inclusion en el proceso de urbanizacion puede ser conveniente en un futuro no muy lejano, ya sea por
cuestiones infraestructurales (mallado viario) o por la calificacién de nuevo suelo si la demanda asi lo

requiere.

Imagen 7. Nuevo Suelo Urbanizable Delimitado
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Fuente: Plan General Municipal de Logrofio. Memoria Propositiva

Tabla 40. Nuevo Suelo Urbanizable no Delimitado

AREA SUPERFICIE m? USO DOMINANTE
Area 1 384.370 Industrial
Area 2 1.335.195 Residencial
Area 3 58.306 Industrial

Fuente: Plan General Municipal de Logrofio. Memoria Propositiva

5.4 Evolucion de la ciudad

5.4.1 Objetivos fijados en el PGM

De acuerdo con el Avance del Plan General Municipal, se prevé que en los proximos afios en Logrofio

se alcancen una serie de objetivos:

e Consolidacion de Logrofio como ciudad de rango medio y de relevancia territorial en la
jerarquia de ciudades espafiolas del noroeste. Para ello se proponen una serie de medidas,
entre las que destacan la mejora de las condiciones del centro urbano para corregir las
tendencias de abandono y deterioro de los espacios residenciales; la consolidacion de los
barrios, y de las entidades menores, del municipio como espacios urbanos bien dotados en

integrados en la estructura urbana central; consolidar residencialmente la periferia y evitar
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espacios intersticiales entre los principales desarrollos urbanisticos ya ejecutados; evitar, en la
medida de lo posible, los vacios o discontinuidades entre los nuevos tejidos urbanos a crear y
los existentes o previstos; y por Ultimo, definir uno limites fisicos claros para el crecimiento de
la ciudad que permita la consolidacion del modelo urbano a largo plazo.

Creacién de una adecuada oferta de viviendas. En el periodo mas reciente se han
construido un importante nimero de nuevas viviendas, especialmente en las areas periféricas
de la ciudad, se espera también en el medio plazo que se mantenga un ritmo de crecimiento de
la demanda potencial demogréfica, con lo que el desarrollo urbano y econémico de la ciudad
no se vea comprometido. Por el contrario, la proporcion de viviendas desocupadas continGia en
ascenso, lo que constituye una utilizacion ineficiente desde todos los puntos de vista (social,
econdmico y urbanistico). El ajuste entre oferta y demanda de viviendas se pretende alcanzar
mediante una serie de medidas, entre las que cabe destacar: incorporar al modelo de
desarrollo de programas de apoyo a la rehabilitaciéon y renovacién;, proporcionar un abanico de
viviendas suficientes para atender a todos los segmentos de la demanda; instrumentar politicas
orientadas hacia la utilizacion de las viviendas vacias; diversificacién de los tipos y formas de
vivienda (unifamiliar, colectiva) apostando por una ciudad de media densidad; etc.

Reequilibrar la oferta dotacional. Aunque la oferta global dotacional de la ciudad es en
conjunto suficiente para la cobertura de las necesidades de la poblacién actual, resulta
obligatorio que el nuevo PGM incorpore criterios para ordenar los procesos de crecimiento y
transformacion urbanos, desarrollando intervenciones de reequipamiento en las areas densas
aprovechando el suelo vacante o los distintos edificios publicos y combinando acciones de

mejora ambiental e integracién social en los barrios periféricos.

Previsiones de desarrollo

La coyuntura econdmica actual dicta el desarrollo del suelo urbano, lo cual supone un ajuste sobre las

previsiones establecidas en el Plan General Municipal vigente y en la actualizacion. Cabe esperar en

primera

instancia el desarrollo completo de aquellos sectores del PGM vigente que se han iniciado pero

no han sido desarrollados al 100% asi como el desarrollo del PERI “Ferrocarril”.

En el &mbito residencial, la ejecucion total de los sectores no finalizados supone el desarrollo de

3.108 viviendas, segln se muestra en la siguiente tabla:

Nombre Sector  Superficie (mz) Ap;(r)o(vne]zzctf/]rirznsl)en Engi?J%i%Er}] Npoe\r/]|(\j/i|eerr]1tdez;s
Piqueras 139.000 131.550 96% 36
El Arco 268.046 162.378 99% 8
El Campillo 355.012 221.439 36% 1044
Fardachén 239.239 144.931 72% 383
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Nombre Sector  Superficie (mz) Aa;o(vrggtr;ggy)en S;i?j%i%i Np°e\r/]|(\j/ iﬁr?tiass

Guindalera 197.262 119.499 53% 517
La Cava 156.226 137.088 75% 282
Los Lirios 201.434 178.875 85% 203
Santa Juliana 87.576 76.269 65% 222
Valdegastea 429.375 260.845 82% 413

PERI Ferrocarril 213.431 125.000 - 1.100*

TOTAL 4.208

Considerando un tamarfo familiar medio de 2,6 personas/vivenda, el desarrollo de estas viviendas

supondria 10.941 habitantes.

En el caso del suelo de uso industrial, los sectores pendientes de completar son dos, lo que suponen

259.178,60 m?t.

Aprovechamien Grado de Superficie
Nombre Sector Superficie (m2) to (m2t uso Eiecucion pendiente (m2t uso
caracteristico) J caracteristico)
La Portalada IlI 284.012 113.605 50% 56.802,50
Las Cafas 1.778.152 674.587 30% 472.210,90
TOTAL 529.013,40

El Unico sector de uso dotacional que no esta completo es el sector Universidad, que presenta un
grado de desarrollo del 90%, lo cual supone una superficie de 25.200m? pendiente por desarrollar. El
otro sector de uso dotacional previsto y no completo es el Parque Digital, pero en esto momento

presenta un grado de avance del 0%.

Finalmente, de uso comercial sin finalizar se encuentra el sector de Las Tejeras, que se encuentra al

90%. Esto supone un aprovechamiento pendiente de desarrollar de 7.453,6 m’t de uso comercial.

4 Estimacion
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6.Analisis sectorial

6.1 Trafico y circulacidn viaria

6.1.1 Jerarquia viaria

La red viaria en el ambito urbano de Logrofio se puede clasificar esquematicamente por su
funcionalidad:

e Viario distribuidor

e Viario principal de penetracion

e Viario secundario de penetracién
e Resto del viario o viario local

El viario distribuidor esta formado en un primer nivel mas externo por la LO-20 y la A-13, constituyendo
un itinerario para el trafico de paso hacia Agoncillo, Calahorra y Tudela (por la N-232 o la AP-68), hacia
Estella y Pamplona por la A-12, y hacia Viana por la N-111. Asimismo, canaliza los flujos con destino a
las zonas riberefias a la propia LO-20.

Un segundo nivel de viario distribuidor de caracter mas interior esta constituido por las calles Carmen
Medrano y Duques de Najera, Avenida de Lobete y Calle Obispo Fidel Garcia, conformando una
conexion de bhorde entre la Avenida de Burgos y la Avenida de la Paz, distribuyendo asimismo los
traficos procedentes de la AP-68 (por la Calle Chile) y de la Avenida de Madrid.

El viario principal de penetracion esta formado por los siguientes ejes:

e Al Oeste, por la Avenida de Burgos-Calle Marqués de Murrieta y su prolongacion por la Gran
Via Rey Juan Carlos | y la Calle Norte. Un segundo acceso por Gonzalo de Berceo desde
Carmen Medrano confluye en el anterior.

e Al Sur, por la Calle Chile y la Avenida de Madrid-Calle General Vara del Rey.

e Al Este, por la Avenida de Zaragoza-Avenida de la Paz, y en menor medida, por la calle Madre
de Dios, como acceso al casco histérico y al Puente de Piedra sobre el Ebro.

Un segundo nivel del viario de penetracion esta constituido por los accesos a las zonas situadas al
norte del Ebro, por la Avenida de Mendavia desde el este, Cabo Noval-Avda. de Somosierra desde el
Norte, asi como por los pasos sobre el Ebro desde dichas zonas (Puente de Sagasta y Puente de
Piedra).
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Plano 15. Jerarquia de la red viaria
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6.1.2 Intensidades de trafico en la red viaria

El analisis del trafico en la red viaria se basa esencialmente en los datos recogidos por las espiras
asociadas a las instalaciones semaféricas. Adicionalmente, se llevaron a cabo aforos en dos

intersecciones de acceso al centro de la ciudad.

En el caso de los datos asociados a las instalaciones semaféricas, se ha dispuesto, para las 164

espiras instaladas en el 2012, de los siguientes datos:

e IMD (Intensidad media diaria anual) para el periodo 2008-2012

¢ Intensidad media mensual para el afio 2012

e Intensidad horaria para una seleccién de dias en Abril (Semana Santa), Agosto y Noviembre
del afio 2012

El siguiente plano refleja de modo grafico la IMD del 2012.
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Plano 16. Intensidades de trafico en la red viaria. IMD 2012
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Las mayores intensidades se registran en los siguientes ejes:

¢ Avenida de Madrid-C/General Vara del Rey-Muro del Carmen, alcanzandose un maximo de
15.141 veh/dia en sentido salida ciudad, entre Duques de Najera y la LO-20, y valores del
mismo orden de magnitud en sentido de entrada entre Somosierra y Pio Xll, y ya en Muro del
Carmen, en las inmediaciones del Casco Histérico. En términos generales, constituye el eje
mas cargado de forma continua, con intensidades direccionales siempre superiores a los 6.000
veh/dia.

e Calle Chile, que recoge flujos procedentes tanto de la LO-20 como de la AP-68, registrando en
el tramo entre la LO-20 y Duques de Njera, intensidades en torno a 13.000 veh/dia tanto en
sentido de entrada como de salida, y de en torno a 11.000 veh/dia entre Duques de Najera y
Pérez Galdos.

e Avenida de La Paz, entre la A-13 y la C/San Millan, tramo en el que superan los 12.000 veh/dia
en ambos sentidos. En los tramos mas centrales, entre San Millan y Muro del Carmen, las
intensidades se sitlan en el rango de 6.000-9.000 veh/dia.

e Avenida de Burgos-C/Marqués de Murrieta, si bien con intensidades algo menores a los casos
anteriores, alcanzando un maximo de 11.800 veh/dia a la altura del paso sobre la via férrea, y
de 10.800 de entrada, entre Viveros y Fausto Elhuyar. En los tramos restantes, no se registran
intensidades superiores a 9.000 veh/dia, observdndose por otra parte valores notablemente
mas bajos en sentido de salida.

Al margen de estos viarios principales de penetracion a la ciudad, se observan algunos puntos
singulares con intensidades elevadas, y en particular, en la Avenida de Lobete a la altura de la estacion

de ferrocarril en sentido Oeste-Este.

Como complemento a los datos registrados por las espiras, se llevaron a cabo conteos los siguientes
puntos de la red:
e Glorieta de confluencia de Marqués de Murrieta-Gonzalo de Berceo-Gran Via Rey Juan Carlos |

Estos conteos se llevaron a cabo los dias 20 y 21 de Febrero respectivamente, en el periodo de 08:00
a 19:59h.

En ambos casos, se aforaron todos los flujos de entrada y salida de las glorietas, como se refleja en las

figuras siguientes:
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llustracién 14: Puntos de aforo en glorietas

Se presentan a continuacion los siguientes resultados:

¢ Intensidad en el periodo de aforo (08:00 a 19:59)
e Intensidad en hora punta de cada movimiento aforado (intensidad horaria maxima aforada para

cada movimiento)
e Intensidad en la hora punta global (intensidad horaria aforada para cada movimiento en la hora

punta global de la interseccién)
e |IMD estimada

En el dltimo caso, la IMD ha sido estimada mediante la aplicacion de los factores horarios (para pasar

de 12 a 24h) y mensuales (para pasar de Febrero a media anual) de las espiras afines a los puntos

aforados.

En la glorieta, la hora punta global de la interseccion se registra de 19 a 20h.
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llustracién 15: Intensidades en el periodo aforado

T 17
[ Intensidad de 12 h (8:00 a 19:59) |

llustracién 16: Intensidades en hora punta por movimiento

T 1T

[ Intensidad en hora punta (por movimiento) |
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llustracién 17: Intensidades en la hora punta global

[

[ Intensidad en hora punta global |
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llustracién 18: IMD estimada

Intensidad diaria |

6.1.3 Niveles de servicio en la red viaria

Se han estimado los niveles de servicio en el viario principal actual, y en particular, en los tramos en los

que se dispone de datos de tréafico.
Los resultados se reflejan en el plano siguiente.

Los resultados observados son en general aceptables, registrandose un Unico tramo aislado en el que

se alcance el nivel de servicio E.

El nivel de servicio D se registra en tramos de acceso a Duques de Njera desde la Avenida de Madrid,
la Avenida de la Republica Argentina, y la calle Chile, asi como en algunos tramos de la Avenida de
Portugal y de la calle Colén.

El viario principal restante se sitia en general en niveles de servicio B-C.

id = ineco



B a2 togrono

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Plano 17. Niveles de servicio en la red viaria
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6.1.4 Modelizacion

A efectos de poder estimar los efectos de posibles modificaciones en la red viaria, se propone la

construccion de un modelo de transporte, centrado en la movilidad en vehiculo privado.

Para ello se ha llevado a cabo la modelizacién de la red viaria existente, incorporando con cierto
detalle, las principales caracteristicas de la misma, tanto en tronco de calzada como de intersecciones

criticas. La red modelizada se presenta en el plano adjunto.

La modelizacién de la demanda se basara inicialmente en los datos de movilidad recogidos en el “Plan
de Movilidad del Viario Basico de Logrofio”, del afio 2011. Dicha datos se actualizaran al afio 2012 con

los datos de trafico disponibles para dicho afio.
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Plano 18. Red viaria modelizada
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6.2 Flujos de mercancias

A efectos de estimar la presencia de vehiculos pesados en la red viaria inserta en el municipio de

Logrofio, se analizan los datos disponibles de trafico en los que se discrimine por tipo de vehiculo.

e Datos correspondientes al mapa de trafico del Ministerio de Fomento (2011).
e Aforos propios realizados en intersecciones urbanas.

Tabla 41. Trafico en la red viaria interurbana

Carretera PK Estacion Ligeros Pesados Total % Pesados
415,5 LO-1-1 25.068 4.400 29.468 15%

L0-20 410,8 LO-136-2 25.705 4.219 29.924 14%
408 LO-137-2 55.116 5.479 60.595 9%

2,9 LO-255-2 19.734 4.786 24.520 20%

2,2 LO-161-2 37.637 3.124 40.761 8%

A-13 335,8 LO-160-3 12.149 979 13.128 7%
336,7 LO-250-3 6.437 518 6.955 7%

AP-68 123 LO-504-3 9.041 1.322 10.363 13%
135,4 LO-505-3 8.924 1.215 10.139 12%

N-111 330 LO-2-1 22.986 1.020 24.006 4%
328,2 LO-163-3 18.245 805 19.050 4%

LR-131 3,2 126000102 25.522 2.629 28.151 9%
LR-250 1 126001204 15.182 878 16.060 5%

Las mayores intensidades de vehiculos pesados se registran en la LO-20, con valores homogéneos en
torno a los 4.200-5.500 veh/dia, observandose el maximo entre las intersecciones con la Calle Chile y
la A-13.

En la A-13, se alcanzan los 3.124 veh/dia entre la Avenida de la Paz y la Avenida de Mendavia,
disminuyendo tras la interseccién con esta Ultima a 979 y 518 veh/dia, al desviarse buena parte del
trafico de pesados hacia los poligonos de Cantabria | y Il y hacia Pamplona por la NA-120,
traduciéndose en una intensidad de 2.629 veh/dia en la Avenida de Mendavia en los méargenes de la

cual se sitian dicho poligonos.

La AP-68 presenta intensidades de 1.322 y 1.215 veh/dia en los tramos insertos en el término
municipal de Logrofio, al oeste y este respectivamente, reflejando un trafico esencialmente de paso.En
el caso de los viarios transversales, se registran 1.020 veh/dia en la Calle Chile, al sur de su acceso a
la LO-20, a la que alimenta, y 878 veh/dia en la Calle Logrofio, al sur del acceso al poligono industrial

de La Portalada.
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Plano 19. Trafico de vehiculos pesados en la red viaria interurbana
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En lo que se refiere al viario urbano, se dispone de los resultados de los aforos llevados a cabo en
glorietas de acceso al centro urbano. Al tratarse de conteos en periodos de 12 horas (de 8 a 20h),
estos se han expandido a 24h aplicando los perfiles horarios correspondientes a la estacion primaria
LO-1-1, ubicada en el P.K. 415,5 de la LO-20.

llustracién 19: Trafico de pesados en la interseccién de Marqués de Murrieta y Gran Via

T TI]

| Intensidad diaria de vehiculos pesados |

Se observa que los principales flujos de vehiculos pesados son entre Marqués de Murrieta Oeste, y en
menor medida, Gonzalo de Berceo, con Gran Via, en la que se alcanzan los maximos registros, tanto
en términos absolutos (770 veh/dia) como en términos relativos (5,8% del trafico total). El tramo de
Marqués de Murrieta situado al este de la glorieta registra un trafico pesado muy residual, con tan solo
45 veh/dia (0,4% del trafico total).
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llustracién 20: Porcentaje de pesados en la interseccién de Marqués de Murrieta y Gran Via

1]

| Porcentaje de vehiculos pesados

En el caso de la interseccidon de Duques de Ngjera y General Vara del Rey, se observa, al igual que en
el caso anterior, que el principal flujo es el de acceso/salida al casco urbano (1.038 veh/dia),
procedentes en aproximadamente 66% de la Avenida de Madrid y un 32% de Duques de Najera,

siendo poco significativo el trafico en Ingenieros Pino y Amorena.

id = ineco



=5 Ayuntamiento
m de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

6.3 Estacionamiento

Se ha realizado una subdivisién de la ciudad de Logrofio en noventa y seis zonas, resultado de la
agregacion de las secciones censales, desagregacion de barrios, caracteristicas del viario y centros de
atraccion-generacion de viajes. El analisis del aparcamiento se obtiene a partir de los inventarios y
prospecciones realizadas durante tres dias laborables (19 a 21 de febrero de 2013) del mes de febrero

en jornada de mafiana, tarde y noche.

llustracién 21. Zonificaciéon

Fuente: elaboracion propia

La importancia del area del aparcamiento sobre el global de cualquier plan de movilidad urbana
sostenible es basica y clave en el logro de los objetivos generales marcados en su inicio, por la

interaccién y conflicto entre los diferentes sectores y areas que componen la movilidad.

La ausencia de gestion del aparcamiento lleva ligado un aumento sistemético de la ilegalidad en sus

diferentes formas y con consecuencias diversas como:

e llegalidad en forma de doble filas: dificulta el transito por el viario en general, y en patrticular el

paso de transporte publico disminuyendo su competitividad, mediante el aumento de
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incidencias que reducen la velocidad comercial y por tanto imposibilitan cumplir la oferta

tedrica.

e llegalidad en bordillos y pasos de cebra, perjudica significativamente los niveles de

accesibilidad peatonal, principalmente para las personas con movilidad reducida.

¢ llegalidad en rotondas y cruces, disminuye la visibilidad en éstos, aumentando la peligrosidad

de la via, y por tanto incrementando la accidentalidad.

Tabla 42 Efectos de lailegalidad en el estacionamiento

Calzada Normal

Reduccion de la capacidad del viario.
Incremento incidencias en transporte publico

Incremento del riesgo de accidente en funcion de la
velocidad de circulacion de la via

Autobus

Doble reduccién de la capacidad (si carril es abierto se
obliga a salir al autobus a otro carril)

Pérdida de tiempo para los viajeros del autobus.

Incremento de gastos de explotaciéon de las empresas de

autobus

Carga y descarga

Incremento de los gastos de distribucion.

Rotonda, interseccidn o esquinas de cruces

Perdida de visibilidad para la circulacion.
Riesgo, grave en ocasiones, de accidente.

Reduccion de la capacidad hasta el punto de provocar

congestiones importantes

Pasos de Peatones

Molestias para los peatones, que pueden llegar a suponer

barreras infranqueables para PMR

Reservado a otros usos: Paradas bus y taxi,

minusvalidos

Molestias a los usos para los que se efectla la reserva.
Imposibilidad, a veces, de prestar el servicio previsto

Incrementos de gastos de explotacion de empresas

afectadas

Calzada Normal

Reduccion de la capacidad del viario.

Incremento incidencias en transporte publico

Fuente: elaboracion propia
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Plano 20. Zonificacion aparcamiento
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6.3.1 Oferta de aparcamiento

Logrofio cuenta con 33.275 plazas de aparcamiento en superficie y 16.161 plazas de aparcamientos
subterrdneos -7.398 de promocién municipal y 8.763 plazas privadas-, 49.436 plazas de aparcamiento
en total. El ratio de plazas de aparcamiento por habitante en la ciudad es de 0.32, es decir, hay una
plaza de aparcamiento por cada tres habitantes. Asi mismo, el parque de vehiculos -turismos- es de un
vehiculo por cada dos habitantes, -0,4 vehiculos por habitante-, el nimero de plazas de aparcamiento
por turismo es de 0.74, es decir, la disponibilidad de aparcamiento en Logrofio es de 3 plazas para

cada cuatro vehiculos.
6.3.1.1 Estacionamiento libre en superficie

Logrofio cuenta con 31.690 plazas de aparcamiento libre en superficie, el 80% localizado en el viario y
el 20% fuera de éste -aparcamientos disuasorios, principalmente-, 16.157 plazas se disponen en linea

y 9.295 estan disefiadas en bateria.

Tabla 43. Oferta de plazas de aparcamiento publico en Logrofio

Tipo de plazas N° de plazas
Plazas de aparcamiento libre en viario 25.452
Plazas de aparcamiento libre fuera de viario 6.238
Total estacionamiento libre en superficie 31.690

Fuente: elaboracion propia

Los barrios de Zona Oeste, Siete Infantes, EI Campillo, Cascajos y San José concentran el 39% de la
oferta de aparcamiento existente en Logrofio. En los barrios de EI Campillo, Los Lirios, La Estrella y Sur
la oferta es superior al nUmero de vehiculos registrados en Logrofio -4.12, 2.55, 1.20 y 1,17 plazas por
vehiculo, respectivamente-, barrios donde se encuentran aparcamientos de disuasion (Las Norias,
Universidad, Hospital San Pedro y Palacio de Deportes). La situacion opuesta se produce en los
barrios de ElI Carmen, Centro, Zona Oeste, Varea, Madre de Dios y El Cubo donde el nimero de plaza

por vehiculos oscila entre cuatro y siete plazas por cada vehiculo registrado en el Ayuntamiento de

Logrofio.
Tabla 44. Oferta de aparcamiento por barrio
Barrio N° plazas %
7 Infantes 2.553 7,7%
Cascajos 2.440 7,3%
Casco Antiguo 925 2,8%
Centro 1.179 3,5%
El Arco 549 1,6%
El Campillo 2.460 7,4%
El Carmen 903 2,7%
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Barrio N° plazas %

El Cubo 711 2,1%

La Cava - Fardachon 1.254 3,8%

La Estrella 1.077 3,2%

Lobete 1.639 4,9%

Los Lirios 1.270 3,8%

Madre de Dios 1.417 4,3%

Parque Enamorados 915 2,7%

San Antonio 187 0,6%

San José 2.354 7,1%

Sur 2.246 6,7%

Valdegastea 1.220 3,7%

Varea 276 0,8%

Yague 539 1,6%

Zona Oeste 3.103 9,3%

Otras zonas (CC. Prado Viejo, P.

Industriales, Mercarioja y Decathlon) 4.058 12,2%

Total 33.275 100,0%

Fuente: elaboracion propia
Tabla 45. Ratios de oferta
Barrio supzlr?izcailz Pob. 2011 Vehiculo Plaza/lhab  Veh/hab Plazalveh
Cascajos 2.553 11.730 5.288 0,21 0,45 0,46
Casco Antiguo 2.440 4.820 2.166 0,19 0,45 0,43
Centro 925 14.150 5.758 0,08 0,41 0,20
El Arco 1.179 2.696 1.310 0,20 0,49 0,42
El Campillo 549 896 597 2,75 0,67 4,12
El Carmen 2.460 14.540 6.178 0,06 0,42 0,15
El Cubo 903 5.273 2.645 0,13 0,50 0,27
La Cava - Fardachon 711 3.175 1.436 0,39 0,45 0,87
La Estrella 1.254 2.151 895 0,50 0,42 1,20
Lobete 1.077 9.091 3.823 0,18 0,42 0,43
Los Lirios 1.639 1.164 499 1,09 0,43 2,55
Madre de Dios 1.270 13.096 4.873 0,09 0,37 0,29
P. Enamorados 1.417 4119 1.866 0,22 0,45 0,49
San Antonio 915 538 358 0,35 0,67 0,52
San José 187 10.424 3.997 0,23 0,38 0,59
Siete Infantes 2.354 9.414 4.497 0,27 0,48 0,57
Sur 2.246 3.846 1.926 0,55 0,50 1,17
Valdegastea 1.220 2.804 1.301 0,44 0,46 0,94
Varea 276 1.907 1.272 0,14 0,67 0,22
Yagie 539 2.268 1.022 0,24 0,45 0,53
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Plazas

Barrio superficie Pob. 2011 Vehiculo Plaza/lhab  Veh/hab Plazal/veh
Zona Oeste 3.103 35.086 14.443 0,09 0,41 0,21
Plazas subterraneas 7.398

Total 40.673 153.550 66.150 0,26 0,43 0,61

Fuente: elaboracién propia. *Se incluye El Cortijo y Carretera del Cortijo en los totales de poblacion y parque de vehiculos

6.3.1.2 Aparcamientos disuasorios

Existen siete aparcamientos disuasorios distribuidos por la ciudad, éstos tienen una doble
funcionalidad, ademas de actuar como aparcamientos de disuasién dan servicio a un equipamiento,
excepto el caso del aparcamiento de Pintor Rosales y antiguo ferial. Las Norias (en el margen izquierdo
del rio Ebro) con un total de 980 plazas conecta con el centro mediante las lineas de autobuses 3y 9,
localizado en el complejo deportivo que lleva su nombre; Universidad (con 652 plazas) conecta con el
centro a través de las lineas de autobls 2, 7 y 10, utilizado mayoritariamente por la comunidad
universitaria, el CC. Berceo -1.155 plazas- comunica con el centro mediante la linea 1, dando servicio
al centro comercial; el Hospital San Pedro -1.418 plazas- tiene tres aparcamientos, dos utilizados
principalmente por los visitantes del centro hospitalario y uno para los profesionales, las lineas de
autobuses mas préximas son la 3,10 y 11; Palacio de los Deportes -1.576 plazas-, antiguo ferial -374
plazas- y Pintor Rosales con 398 plazas de aparcamiento, comunican con el centro a través de las

lineas 5,4 y9.
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Plano 21. Oferta de aparcamiento total en Logrofio
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Plano 22. Oferta de aparcamiento en superficie por tramo
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Plano 23. Tipologia de aparcamiento
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6.3.1.3 Estacionamiento regulado

El estacionamiento regulado en Logrofio esta regido por la Ordenanza aprobada por el Pleno del
Ayuntamiento el 8 de mayo de 2008 y publicada en el BOR N°16 de 15-12-08.

La ORA, regula el estacionamiento de la zona centro de la ciudad, dividiéndolas en once subzonas en
donde los residentes poseen una tarjeta -previo pago- que les permite el estacionamiento “limitado” (90
minutos gratis en zona azul y mafiana o tarde gratuito en zona verde) dentro de su sector, mientras que

los no residentes deben abonar una tasa en funcion del tiempo a estacionar.

Esta regulacién pretende fomentar la rotacién de plazas, evitando que los vehiculos de los visitantes al
area copen las plazas de los residentes y fomentando la rotacion entre los residentes. Ademas, actla
como medida disuasoria al uso del vehiculo privado, ya que una dificultad en el estacionamiento
posibilita que el conductor cambie el habito al emplear menos tiempo de desplazamiento en otros

modos de transporte.

El servicio de la ORA est4 vigente de lunes a sdbados, excepto festivos, desde las 9:00 horas hasta las

14:00 horas por la mafiana, y desde las 16:30 horas hasta las 20:00 horas por la tarde.

La zona ORA establece dos sectores: sector azul, el periodo maximo de estacionamiento, previo
abono de la tarifa que corresponda, sera de una hora y media. Transcurrido dicho periodo de tiempo, el
usuario debera abandonar la plaza de aparcamiento. Los residentes o comerciantes, con tarjeta y
distintivo acreditativo, dispondran de una hora y media de estacionamiento gratuito al dia dentro de su
zona ORA. Podran distribuirlo como minimo en tramos de 15 minutos; el sector verde, el tiempo
maximo de estacionamiento, previo abono de la tarifa que corresponda, sera de dos horas.
Transcurrido dicho periodo de tiempo, el usuario deberda abandonar la plaza de aparcamiento. Los
residentes o comerciantes con tarjeta y distintivo acreditativo, y previa obtencién del correspondiente
ticket, podran estacionar dentro de su zona ORA, sin obligacién de pago ni de rotacién, en horario de
mafana o de tarde, y durante todo el sdbado (en este Ultimo caso, no se exigira la obtencién del ticket,

siendo suficiente que el vehiculo cuente con el distintivo).
La tarifa actualizada a septiembre de 2012 se expone en el siguiente cuadro:

Tabla 46. Tarifas ORA

Tiempo Euros Sector

20 min 0,21 Azul y verde
30 min 0,30 Azul y verde
60 min 0,82 Azul y verde
90 min 1,33 Azul y verde
120 min 2,11 Verde

Fuente: Ayuntamiento de Logrofio
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Existe, ademas, la tarifa de tarjeta de residente por 29,74 €, la tarifa de tarjetas especiales - vehiculos
ecoldgicos, vehiculos propiedad de la Compafiia Telefonica de Espafia y vehiculos propiedad de
medios de comunicacion audiovisuales- por 10,25 €, y finalmente, la tarifa de suplementacién por
exceso del tiempo contratado, que da lugar a la expedicion del ticket post-pago, cuyo importe se fija en
3,05 euros, y la existencia de un periodo inicial gratuito de 15 minutos al dia y de una hora gratuita los

sabados.

Desde septiembre de 2012 se puede abonar la tarifa de estacionamiento en zona ORA utilizando el

teléfono movil mediante llamada a un nimero de teléfono gratuito (900 84 14 24)
Quedan excluidos del pago de la tasa:

e Motos y ciclomotores de dos ruedas y bicicletas en las plazas especificadas debidamente
sefalizadas.

e Vehiculos de auto-taxi cuando el conductor esté presente y esté realizando un servicio.

e Vehiculos destinados a la asistencia sanitaria que pertenezcan al Servicio Riojano de Salud,
Cruz Roja o Proteccién Civil, asi como las ambulancias cuando se encuentren en la prestacion
de un servicio.

e Vehiculos oficiales de los cuerpos de seguridad, exteriormente identificados, cuando se
encuentren prestando servicio.

e Vehiculos oficiales de Bomberos que estén prestando un servicio y estén exteriormente
identificados.

e Vehiculos de Servicios oficiales, externamente identificados, propiedad del Ayuntamiento de
Logrofio, cuando se encuentren realizado servicios publicos de su competencia.

e Vehiculos funerarios en prestacion de un servicio.

La oferta de aparcamiento regulado (ORA) en la ciudad suponen 1.585 plazas, el 69% corresponde al

sector Azul y el 31% restante son aparcamientos del sector Verde.

Tabla 47. Oferta de aparcamiento regulado

Plazas reguladas mediante sistema ORA N°de plazas

Zona Azul 1.092
Zona Verde 493
Total estacionamiento 1.585

Fuente: elaboracion propia

En la actualidad existen once zonas reguladas distribuidas en los barrios del Casco Antiguo, Madre de
Dios, Lobete, EI Carmen Centro y Zona Oeste. El 63% de la oferta se encuentra en los barrios de
Centro y El Carmen, el 20% en la Zona Oeste y el 10% restante entre los barrios de Lobete y Madre de

Dios.
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Plano 24. Aparcamiento regulado
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Plano 25. Namero de plazas en el estacionamiento regulado
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6.3.1.4 Estacionamientos subterraneos de promocién municipal

Logrofio cuenta con 21 estacionamientos subterrdneos de promocién municipal con 7.842 plazas de
aparcamiento -5.443 plazas para residentes y 2.400 de rotacién-. Se distribuyen por los barrios de La

Zona Oeste, Centro, El Carmen, Lobete, Madre de Dios, El Cubo y Cascajos

Tabla 48. Oferta de aparcamientos subterraneos promocién municipal

Tipo de plazas N2 de plazas
Residentes 5.443
Rotacion 2.399
Total estacionamiento subterraneo 7.842

Fuente: elaboracion propia

Tabla 49. Estacionamientos subterraneos de promocion municipal

Estacionamientos subterraneos promocién municipal Residentes Rotacion Total

Plaza de la Paz (1984) (titularidad privada desde 2004) 35 500 535
La Alhondiga (1991) (110 plazas son dobles) 234 234
Estacionamiento Gran Via (1992) 180 324 504
Carmen Medrano (1995) 122 122
Plaza primero de mayo (1995) 329 329
Donantes de Sangre (1996) 251 251
Muro de la Mata (1998) 318 318
Labrador-Jorge Vigon (1998) 166 166
Plaza del Ayuntamiento (2001) 76 227 303
Parque del Oeste (2001) (privado) 217 217
Plaza Primavera (2004) 112 215 327
Plaza Chiribitas (2004) 264 264
Parque Semillero (enero 2007) 366 366
Parque el Cubo (abril 2007) 175 175
Avenida Espafa (mayo 2007) 200 160 360
Plaza Valcuerna (mayo 2007) 200 200
Plaza Acesur 142 142
Avenida Jorge Vigon (tramo Juan XXIII - Colon) 257 257
Avenida Jorge Vigon (tramo M Ensenada- Eliseo Pinedo) 542 542
Gran Via (tramo San Anton- Vara de Rey) 334 334
Gran Via (tramo Chile - Republica Argentina) 1.054 398 1.452
Albia de Castro 352

Plaza de Verano 92

TOTAL 5.443 2.399 7.842

Fuente: elaboracion propia

La ocupacioén de los aparcamientos subterrdneos en rotacion se encuentra entre un 50% 6 60% de su
capacidad en el mejor de los casos. Los aparcamientos de mayor ocupacion son el de Gran Via y

Ayuntamiento, el resto se encuentra por debajo del 50% de su capacidad.
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Las elevadas tarifas, si se compara con las vigentes en zona hora- y la percepcion negativa de los

conductores a estacionar bajo tierra son los motivos primordiales por los que la ocupacion es baja.

Tabla 50. Tarifas 2013 en aparcamientos subterraneos de rotaciéon y zona ORA

APARCAMIENTO SUBTERRANEO ROTACION Plazas 12hora 22y SS

Muro de la Mata (1998) 318 0,050 0,050
Plaza del Ayuntamiento (2001) 227 0,045 0,037
Avenida Espafia (mayo 2007) 160 0,036 0,330
Avenida Jorge Vigon (tramo juan xxiii colon) 257 0,037 0,035
Gran Via (Tramo Chile - Republica Argentina) 398 0,0359 0,036

Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento

Tabla 51. Tarifas zona ORA

Tiempo Euros Sector
20min 0,21  Azuly verde
30 min 0,3 Azul y verde
60 min 0,82  Azulyverde
90 min 1,33  Azul y verde
120 min 2,11  Verde
Fuente: elaboracion propia a partir de datos del Ayuntamiento

Si en la zona ORA el coste por una hora es de 0,82 € y el de 120 minutos es de 2,11 €, en un
aparcamiento subterraneo -en el mejor de los casos, aparcamiento de Gran Via- dejar un vehiculo en
una plaza durante una hora el coste se eleva a 2,1 € y dos horas 4,32 €. Es decir, aproximadamente el

coste se duplica si se aparca bajo tierra.
6.3.1.5 Estacionamientos subterraneos de caracter privado

Logrofio contaba con 8.763 plazas de aparcamientos subterraneos de caracter privado en el afio 2010,

segun datos aportados por el Plan Estratégico de Logrofio, elaborado en afio citado.
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Plano 26. Aparcamientos subterraneos
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6.3.1.6 Reservade aparcamiento

La reserva de aparcamientos para carga y descarga se concentran en los barrios de la Zona Oeste,

Centro y El Carmen, distribuidas en 116 calles con un total de 417 plazas.

Tabla 52. Reserva de plazas de aparcamiento en Logrofio

Reservas de aparcamiento N° zonas N° plazas
Zonas reservadas para carga y descarga 116 417
Plazas discapacitados (26 en zona azul) 251
Reservas aparcamiento para motos 70 518

Fuente: elaboracion propia

Tabla 53. Aparcamientos reservados para cargay descarga por barrio

Tipo N° zonas
CARGA-DESCARGA 103
7 Infantes 2
Cascajos 5
Casco Antiguo 6
Centro 20
El Carmen 18
Madre de Dios 7
San José 3
Yague 1
Zona Oeste 32
CARGA-DESCARGA-H ESPECIAL 6
Casco Antiguo 2
Centro 1
Lobete 1
Madre de Dios 1
Zona Oeste 1
CARGA-DESCARGA-HOTEL 3
Centro 1
Madre de Dios 1
Zona Oeste 1
CARGA-DESCARGA-PRIVADOS 4
Centro 3
El Carmen 1
Total 116

Fuente: elaboracion propia

El espacio reservado para discapacitados es de 251 plazas, concentradas principalmente en los barrios

de San José, Zona Oeste, Siete Infantes y Casco Antiguo.
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Tabla 54. Aparcamientos reservados para discapacitados por barrios

Tipo N° plazas
DISCAPACITADOS-LIBRE 226
7 Infantes 30
Cascajos 7
Casco Antiguo 26
Centro 13
El Arco 2
El Carmen 16
El Cubo 3
La Cava - Fardachon 1
La Estrella 4
Lobete 12
Madre de Dios 15
Parque Enamorados 3
San Antonio 1
San José 42
Sur 5
Valdegastea

Varea 1
Zona Oeste 31
DISCAPACITADOS-ORA 25
Casco Antiguo 3
Centro 9
El Carmen 6
Madre de Dios 3
Zona Oeste 4
Total 251

Fuente: elaboracion propia

El numero de zonas con reserva de aparcamiento para motos es de 70, con un total de 518 plazas

localizadas principalmente en el barrio Centro, EI Carmen, Zona Oeste, Madre de Dios y Casco

Antiguo.
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Tabla 55. Aparcamientos reservados para motos por barrios

Barrio N° de zonas %
7 Infantes 2 2,9%
Casco Antiguo 7 10,0%
Centro 14 20,0%
El Campillo 2 2,9%
El Carmen 12 17,1%
El Cubo 1 1,4%
La Cava -

Fardachon 1 1,4%
La Estrella 1 1,4%
Lobete 3 4,3%
Los Lirios 1 1,4%
Madre de Dios 8 11,4%
San José 6 8,6%
Sur 1 1,4%
Zona Oeste 11 15,7%
Total general 70 100,0%

Fuente: elaboracion propia
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Plano 27. Reserva de aparcamiento por barrio
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6.3.2 Demanda

El andlisis de la demanda permite conocer la problematica de la ocupaciéon de plazas en un dia
laborable puro en la ciudad de Logrofio. Se realizd, durante el inventario de la oferta de aparcamiento,
una prospeccion de la ocupacioén de las plazas existentes -en jornada matutina, vespertina y nocturna-,

el resultado se describe en los siguientes apartados.
6.3.2.1 Ocupacion

La ocupacion del aparcamiento en el municipio varia sensiblemente de unas zonas a otras. De manera
global se puede afirmar que el municipio presenta algunos problemas de aparcamiento en las zonas
mas céntricas donde se localiza los principales centros de atraccién de viaje y especialmente en la
jornada de mafana -barrios de la Zona Oeste, Lobete, EI Carmen, Casco Antiguo, Centro, y Madre de
Dios-. A nivel de zona de transporte se presentan porcentajes de ocupacion elevados, superiores al

80% en los barrios citados.

La demanda del aparcamiento matutina se encuentra por encima del 100% de su ocupacién -si se
tiene en cuenta la elevada ilegalidad del aparcamiento en algunas calles de Logrofio- en los barrios de
Zona Oeste -generalizado en todo el barrio-, la zona Este del barrio de Siete Infantes, Lobete, La
Estrella -el entorno del Hospital-, Madre de Dios -al sur de la calle que lleva su nombre- y San José -
zona de la Universidad-. Practicamente toda la zona ORA tiene una ocupacién superior al 80% excepto
el aparcamiento de Angel Bayo (zona verde) y aparcamiento de la zona azul de la calle Norte. Los
aparcamientos disuasorios se encuentran por debajo del 50% de su capacidad con la excepcién de los
localizados en el hospital, antiguo ferial y Pintor Rosales (con una ocupacion superior al 80%),
especialmente en superdvit se encuentran los aparcamientos del Palacio de los Deportes, Las Norias y
C.C Berceo con porcentajes de ocupacion por debajo del 15%.

La demanda vespertina es similar en ocupacion a la jornada de mafiana, incluso algunos barrios ven
incrementado su ocupacion respecto a la jornada anterior, donde se produce la acumulacion de los
vehiculos de los residentes -que ya han regresado a sus hogares- y los atraidos en la jornada matutina.
El estacionamiento regulado en superficie mantiene en la jornada de la tarde una ocupacién superior al
80%. Los aparcamientos disuasorios en la jornada de tarde se asemeja a la situacién matutina aunque

con una ocupacién sensiblemente inferior.

Durante la jornada nocturna la demanda se encuentra al 100% de su ocupacion en los barrios de la

Zona Oeste, Lobete, Madre de Dios y San José (Universidad)
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Plano 28. Ocupacién del aparcamiento en la jornada matutina
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Plano 29. Ocupacién del aparcamiento en la jornada vespertina
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Plano 30. Ocupacién del aparcamiento en la jornada nocturna
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Tabla 56. Ocupacion por barrio

Ayuntamiento
de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Barrio

Cascajos

Casco Antiguo
Centro

El Arco

El Campillo

El Carmen

El Cubo

La Cava - Fardachdn
La Estrella

Lobete

Los Lirios

Madre de Dios
Parque Enamorados
San Antonio

San José

Siete Infantes

Sur

Valdegastea

Varea

Yague

Zona QOeste

% mediode % medio de
ocupacion ocupacion
manana tarde
76 81

88,3 98,3

96 96

70 90

43,4 41

90 92,8

95 95

60,7 76,7
100 54

95 95

60,7 67,3
88,6 91,4

58 61,25

28,5 35
78,6 72,1
86,3 79,4
54,4 55

36 42,5

80 80

70,0 70,0
97,8 98,9

% medio de
ocupacion
noche

70,4
88,3
84
70
30
81,4
90
42,5
30
85
50,0
79,3
42,5
42,5
38,6
65,3
25
22,5
80
70,0
95,6

Fuente: elaboracion propia

Tabla 57. Ocupacion dia laborable puro, por barrio y zonas

Barrios

Cascajos

Total

Casco Antiguo

Zona aparcamiento

yal
744
745
746_1
7462

Z34 1
734 2
Z5a
Z6l

% ocupacion mafiana
100

60 - 80
80-100
60 - 80
40-60
76

100
100
80-100
100

% Ocupacion tarde

100
80-100
80-100
80-100
30-40
81

100
100
80-100
100

% Ocupacion noche
100
60-80
80-100
60-80
15-30
70,4
100
40-60
80-100
100
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Barrios

Total
Centro

Total

El Arco
Total

El Campillo

Total

El Carmen

Total
El Cubo

Total
La Estrella

Total
Lobete

Total

Los Lirios

Total

Zona aparcamiento
29 1
Z9a

Zla
Z1l

Z32
Z4a
Z9a

7226

717 1
717 2
717 3
734 3
735

Z1l

Z2a
Z2v
Z5a
Z7a
Z7!

Z7v

Z30
7236

719 1
719 2
719 3

712
Z2a
72|

Z2v

716_1
7162
747

% ocupacion mafana
40

100
88,3
80 -100
100
100
80-100
100

926
60 - 80
70
15-30
40 - 60
<15
100
30-40
43,4
100
80-100
80 -100
80-100
80 -100
100
60 - 80
20

80 -100
100

95

100
100
100
100
100

80 -100
100

80 -100
95

80 -100
15-30
60 - 80
60,7

% Ocupacion tarde
100
100
98,3
80-100
100
100
80-100
100

96
80-100
920
30-40
<15
<15
100
40-60
41

100
80-100
80-100
80-100
80-100
100
80-100
92,9
80-100
100

95
80-100
15-30
40-60
54

100
80-100
100
80-100
95
80-100
15-30
80-100
67,3

% Ocupacion noche
100
80-100
88,3
60-80
100
80-100
60-80
80-100
84
60-80
70
40-60
<15
<15
60-80
<15
30

100
60-80
60-80
80-100
60-80
100
60-80
81,4
80-100
80-100
90
60-80
<15
<15
30

100
60-80
100
60-80
85
60-80
<15
60-80
50,0
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Barrios
Madre de Dios

Total

Parque Enamorados

Total
San Antonio

Total
Sur

Total
Valdegastea

Total

Varea

Total
Zona QOeste

Total
San José

Zona aparcamiento % ocupacion manana % Ocupacion tarde % Ocupacion noche

713 100 100 100
715 1 80-100 80-100 100
7152 60 - 80 80-100 30-40
22a 80-100 80-100 60-80
Z2v 80-100 80-100 60-80
Z5a 80-100 80-100 80-100
Z5v 80-100 80-100 80-100
88,6 91,4 79,3
729 15 - 30 40-60 30-40
737 1 40 - 60 30-40 <15
7372 80-100 60-80 30-40
738 60 - 80 80-100 80-100
58 61,25 42,5
717 1 15-30 30-40 40-60
733 30-40 30-40 30-40
28,5 35 42,5
719 1 100 80-100 60-80
722 1 60 - 80 60-80 <15
7222 60 - 80 60-80 Sin dato
749 1 15 - 30 30-40 <15
749 2 <15 <15 <15
54,4 55 25
729 15 - 30 40-60 30-40
7371 40 - 60 30-40 <15
36 42,5 22,5
718 1 80-100 80-100 80-100
718 2 60 - 80 60-80 60-80
80 80 80
Z10a 80-100 80-100 80-100
z10l 100 100 100
Z10v 80-100 100 100
711l 100 100 100
731 100 100 100
732 100 100 80-100
736 100 100 80-100
742 100 100 100
Z9a 100 100 80-100
97,8 98,9 95,6
713 100 100 100
714 1 80-100 80-100 30-40
714 2 60 - 80 40-60 <15
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Barrios Zona aparcamiento % ocupacidn mafiana % Ocupacion tarde % Ocupacion noche
714 3 100 80-100 60-80
214 4 40-60 30-40 <15
214 5 40 - 60 60-80 <15
Z48 80-100 60-80 30-40
Total 78,6 72,1 38,6
Siete Infantes 7231 100 100 80-100
723 2 80-100 80-100 40-60
723 3 80-100 60-80 15-30
228 100 100 100
Z39 80-100 30-40 <15
240 60 - 80 80-100 80-100
Z43 1 100 100 80-100
Z43_3 40 - 60 40-60 60-80
Total 86,3 79,4 65,3
La Cava - Fardachon 724 1 60 - 80 80-100 40-60
724 2 15-30 40-60 30-40
724 3 80-100 80-100 Sin dato
Total 60,7 76,7 42,5
Yagle 227 60 - 80 60-80 60-80
Total 70,0 70,0 70,0

Fuente: elaboracion propia

6.3.2.2 llegalidad en el aparcamiento

Logrofio es una ciudad con un alto indice de ilegalidad en los aparcamientos, las dobles filas es una

“tradicion” extendida principalmente en las areas mas céntricas, evidentemente con una ocupacion alta.

Foto 3. Doble fila en la calle Gonzalo de Berceo (sup.izq), ocupacién de la calzada en Carmen

Medrano (Sup. dcha), calle clavijo (inf. I1zq) y Hospital San Pedro (inf.dcha)
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Fuente: elaboracion propia

Las calles con mayor indice de ilegalidad -méas de 5 6 6 vehiculos aparcados en doble fila- son la calle
Samalar -proximo a la plaza Teresa de Calcuta-, Gltimo tramo de Gonzalo de Berceo, calle Duque de
Najera -proximo a Marqués de Murrieta-, Avenida Club Deportivo -final de la calle-, calle Huesca -entre
calle M@ Teresa Gil de Garate y calle Labradores-, calle Somosierra -entre Menendez Pelayo y general
Vara del Rey-, en el entorno de la plaza Europa, Hospital San Pedro, tramo final de avenida Jorge
Vigén , Duquesa de la Victoria, parking parque de Ebro y calle Portales (problemas C/D y residentes),

Doctor Mugica, M? Teresa Garate (problemas C/D y residentes) y Miguel de Villaneva.

Tabla 58. Tramos con mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de mafiana

Tramos con ilegalidad Calle

de 5 a 6 vehiculos Samalar

de 5 a 6 vehiculos Avenida Gonzalo de Berceo
de 5 a 6 vehiculos Duques de Najera

de 5 a 6 vehiculos Avenida Club Deportivo
de 5 a 6 vehiculos Huesca

de 5 a 6 vehiculos Lardero

de 5 a 6 vehiculos Norte

de 5 a 6 vehiculos Portales

de 5 a 6 vehiculos San Agustin

de 5 a 6 vehiculos Plaza Martinez Zaporta
de 5 a 6 vehiculos Barriocepo

de 5 a 6 vehiculos Samosierra

de 5 a 6 vehiculos Belchite

de 5 a 6 vehiculos Avenida Jorge Vigoén
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Tramos con ilegalidad
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos

Calle

Duquesa de la Victoria
Monasterio de Yuso
Sin Nombre

Horno

Fuente: elaboracién propia

Tabla 59. Tramos con mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de tarde

Tramos con ilegalidad Calle

de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos

Samalar

Duques

Pintor Rosales

Doctor Mugica

Maria Teresa Gil de Garate
Miguel Villamuela
Norte

Plaza San Agustin
Cadena

Somosierra

Belchite

Avenida Jorge Vigon
Duquesa de la Victoria

Fuente: elaboracion propia

Tabla 60. Tramos con mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de noche

Tramos con ilegalidad Calle

de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos
de 5 a 6 vehiculos

Samalar
Duques de Najera
Parque San Adrian
Belchite

Fuente: elaboracion propia

Si bien es verdad, desde hace aproximadamente un afio y para evitar esta elevada ilegalidad, el

Consistorio ha puesto en marcha el “multacar’

", vehiculo dotado con camara que recorre las calles

multando aquellos coches que se encuentran en segunda fila (s6lo se hace efectiva la emision si en la

segunda ronda, diez minutos més tarde, el vehiculo sigue estacionado).
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Plano 31. llegalidad en el aparcamiento, jornada de mafiana
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Plano 32. llegalidad en el aparcamiento, jornada de tarde
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Plano 33. llegalidad en el aparcamiento, jornada de noche
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6.4 Distribucion urbana de mercancias

La carga y descarga esta regulada por la Ordenanza publicada en el BOE n° 75 de 26 de junio de
2001, la ordenanza distingue en materia de distribucién de mercancias cuatro tipologias de viario:
Casco Antiguo: la carga y descarga en esta zona quedara limitado a vehiculos de P.M.A. igual o
inferior a 3,5 Tm.

Areas Peatonales: la carga y descarga en esta zona quedara limitada a vehiculos de P.M.A. igual o
inferior a 3,5 Tm -con algunas excepciones- que efectlen operaciones de carga y descarga en el
horario autorizado para ello (de 7:00 a 12:00 horas durante un tiempo de 10 minutos). La velocidad
méaxima de circulacion permitida es de 20 km/h.

Vias Preferentes.

Viario de distribucion: En las calles no comprendidas en los apartados anteriores, se entiende por
zonas de carga y descarga una franja de calzada, situada al lado de la acera, y que cuente con
sefializacion propia. Estas zonas quedaran reservadas para la realizacion efectiva de operaciones de
carga y descarga, en vehiculos industriales o comerciales, y su estacionamiento no podra exceder de
20 minutos.

Para un correcto control de este tiempo, cualquier vehiculo que estacione en estos espacios debera
disponer sobre el salpicadero un sistema de advertencia de la hora de llegada.

El horario de utilizacion o de reserva de estas zonas serd, con caracter general, de 8,30 a 13 horas y
de 15,00 a 19 horas, excepto festivos, a no ser que su sefializacion especifica indique otro horario o

circunstancias

Foto 4. Sefializacion de zonas de carga y descarga en calles peatonales. Calle Capitan Cortés y

Capitan Gallarza

(Mh.zom'lm,“:? %

De 6,00 ,'l; M“hom Kgs)

De 16,30
S ar5.30 15,00 horas

Fuente: elaboracion propia.
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Desde diciembre de 2012 en zona de aparcamiento regulado (ORA), en los espacios reservados para
operaciones de carga y descarga solo podran estacionar vehiculos autorizados para carga y descarga -
previa obtencion de tarjeta especial- obteniendo el correspondiente ticket gratuito por un periodo Gnico
de 20 minutos, transcurrido este tiempo, deben abandonar obligatoriamente el espacio reservado. Los
titulares de una actividad comercial, con comercio ubicado en esta zona, podran hacer uso de la zona

ORA con uso asimilado al de residente.

6.4.1 Irregularidades en carga y descarga
Se han detectado algunas irregularidades en el uso de la carga y descarga:

e Discrepancias entre la sefializacion y la ordenanza, en tiempo de estancia y horario permitido,
especialmente en las calles peatonales. Segin ordenanza el vehiculo estacionara, por el
tiempo minimo imprescindible para realizar las operaciones de carga y descarga -que no podra
exceder de 10 minutos-, de tal forma que no se interfiera la circulacion rodada de la zona,
garantizando asi mismo el paso y seguridad del transito peatonal, sin embargo, en la sefialética
de las calles peatonales se marcan 20 minutos como periodo maximo de estancia.

e Ocupacion de turismos de las zonas de carga y descarga (principalmente en Vara del Rey,
calle Hueca, Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta, etc.)

e Falta de rotacion de C/D en zonas no reguladas por la ORA -especialmente en la zona del
Mercado-

e En calles peatonales elevada ilegalidad, turismos aparcados y tiempo de estancia de C/D
superior a los 20 minutos permitidos -calle Portales, Capitan Gallarza, calles Cien Tiendas, etc-.

Foto 5. llegalidad en carga y descarga

Fuente: elaboracion propia
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6.4.2 Encuesta de satisfaccion a comerciantes

Se ha realizado, para conocer la problematica de la distribucién urbana de mercancias, encuestas en
los barrios de Logrofio con mayor actividad comercial: Casco Antiguo, Madre de Dios y ElI Carmen (al

final del capitulo se adjunta el modelo de encuesta).
6.4.2.1 Resultados de la encuesta

Se visitaron aproximadamente cien comercios, una parte de las encuestas se realizaron directamente
entrevistando a los comerciantes, otras se han entregado y recogido después de varias visitas. En total

han obtenido 87 encuestas.

La actividad predominante de los locales en los barrios entrevistados son los relacionados con la
moda, calzado y deporte, seguido de otro tipo de comercios, equipamientos para el hogar y la

alimentacion; ambos representan el 70% de la actividad comercial de los comercios entrevistados.

Tabla 61. Actividad comercial predominante

ACTIVIDAD N° COMERCIOS %
Moda, calzado, deporte 25 28,7%
Perfumeria / Drogueria 5 5,7%
Joyeria / Relojeria 2 2,3%
Salud 3 3,4%
Fotografia 0 0,0%
Libreria / Papeleria 3 3,4%
Bazar — Regalos 4 4,6%
Equipamiento para el hogar,

electrodomésticos 10 11,5%
Alimentacién 10 11,5%
Bancos / Cajas de Ahorros / Gestoria /

Seguros 0 0,0%
Agencia de viajes 2 2,3%
Peluqueria 1 1,1%
Bares / Restaurantes 6 6,9%
Otros. 16 18,4%
Total 87 100,0%

Fuente: elaboracion propia

El nimero medio de vistas en un dia laborable es de cuarenta y una personas, en fin de semana la

media de asiduos a los locales es de cincuenta personas.
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Grafico 21. Visitantes en dia laborable (izq) y en fin de semana (dcha.)

HM0a20 W21a50 m51al00 E>100 M N/C m0a20 m21a50 ®m51a100 m>100 mN/C

Fuente: elaboracion propia

El 93% de los comerciantes de los barrios encuestados son usuarios de las plazas reservadas para

carga y descarga.

Grafico 22. Porcentaje de usuarios de plazas de carga y descarga

NO
7%

Fuente: elaboracion propia

La valoracion de los encuestados sobre algunos aspectos de la carga y descarga es en general
negativa. Los aspectos peor valorados son el nUmero de plazas reservadas y la ocupacion ilegal,

entorno al 60% de los encuestados valoran negativamente estas cuestiones

172
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Grafico 23. Valoracion de distintos aspectos de la carga y descarga

100% -
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w
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Fuente: elaboracion propia

Las medidas que los encuestados tomarian para mejorar las actividades de carga y descarga
son principalmente la ampliacion del horario establecido, el aumento de la vigilancia para combatir la
ilegalidad y el incremento del niUmero de plazas reservadas.

Grafico 24. Medidas reivindicadas por los comerciantes para mejorar la carga y descarga

m Aumentar el nimero de plazas
reservadas

m Ampliar el horario establecido

B Aumentar la vigilancia para combatir la
ilegalidad

B Implantar un sistemna inteligente de
reparto

M Carga y descarga nocturna

M Acercar las plazas de carga descarga

Fuente: elaboracion propia
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6.4.2.2 Problematicay opiniones de los comerciantes sobre la cargay descarga
Madre de Dios

Horario de Carga y Descarga. De 8:30 a 13:00 horas y de 16:00 a 19:00 horas.
Limitacion del tiempo de estacionamiento 20 minutos.

Aqui la problematica parece centrarse en el escaso niumero de plazas reservadas para carga y
descarga, y por las protestas de los encuestados, en la ilegalidad de vehiculos no comerciales y
vehiculos de otros comercios de la misma zona (Mercado del Corregidor), que ocupan las plazas

excediendo el tiempo de estacionamiento.

Casco Antiguo

Horario de Carga y Descarga. De 8:00 a 12:30 horas

Limitacion del tiempo de estacionamiento 20 minutos.

Calle Portales, acceso con bolardos, permitido acceso solo en el horario establecido.

En general, las reivindicaciones apuntan a la necesidad de poder acceder, cargar y descargar fuera del
horario fijado, tanto vehiculos de reparto como vehiculos privados de comerciantes, que en ocasiones
se utilizan para carga/descarga. Son relevantes, ademas, las quejas sobre el aparcamiento ilegal de
vehiculos delante de los establecimientos, impidiendo acceso y circulacion de clientes y comerciantes a

los negocios (calles estrechas y algunas peatonales).
El Carmen (“Las Cien Tiendas”).

Horario de Carga y Descarga. De 8:00 a 12:00 horas
Limitacion del tiempo de estacionamiento 20 minutos.

Esta zona peatonal esta vigilada por camaras, actualmente, s6lo pueden acceder vehiculos de reparto
en el horario establecido o vehiculos particulares con plazas de garaje. Igual que en el Casco Antiguo,
el horario y la limitacion de estacionamiento les parece insuficiente, insisten en la necesidad de tener
una tarjeta de acceso que les permita entrar en la zona fuera del horario fijado (sobre todo vehiculos
particulares que utilizan también para la carga y descarga). En cuanto a la ilegalidad, algunos apuntan
que vehiculos privados ajenos a la actividad comercial (que tienen garajes en la zona), estacionan los
vehiculos en la calle, en lugar de en sus garajes, durante todo el dia, perjudicando la actividad

comercial.

El Ayuntamiento desde diciembre de 2012, atendiendo a las inquietudes del colectivo de comerciantes,
pone en marcha una nueva tarjeta para comerciantes, éstos tendran derecho a acceder a calles

peatonales y zona ORA a cualquier hora del dia durante una estancia maxima de 20 minutos.
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llustracién 22. Encuesta a comerciantes

i Ayuntamiento ENCUESTA A COMERCIANTES
1 de Logroiio PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE

A peticion del Ayuntamiento de Logrofio estamos reafizando una encuesta sohre ZONAS COMERCIALES
TRADICIONALES para of Plan de Movifidad Urhana Sostenibie Para fo cudl fe agradeceriamos dedicase unos
nEnutos a reffenar ia siguiente encuesta.

Cadigo Establecimiento | l | |

1. Ubicacion (Calle ¥ niimero)

2 Actividad

1. Moda, cakzado, deporte 8. Equipamiento para el hogar, electrodomésticos
2. Perfumeria f Drogueria 9. Alimentacion

3. Joyeria f Relojeria 10. Bancos / Cajas de Ahorros/ Gestotia/ Seguros
4. Salud 11. Agencia de viajes

5. Fotografia 12. Pelugueria

6. Libreria / Papeleria 13. Bares ! Restaurantes

7. Bazar— Regalos 14. Otros. Especificar,

3. Nimero medio de visitantes en dia laborable medio

4. Numero medio de visitantes en fin de semana

5. ¢Es usted usuario de las plazas reservadas para carga y descarga?
O si
O No

6. Si es usted usuario de las plazas reservadas para actividades de carga y descarga en la zona, valore del 1a 5
los siguientes aspectos seguin su grado de satisfaccion. (Siendo 5 Muy Satisfechoy 1 Nada Satisfecho)

1. Ndmero de plazas reservadas

2. Horario establecido

3. Limitacidn del tierpo de estacionamiento

4. Ocupacidnilegal por patte de vehiculos no comerciales
5. Rotacidn

7. ; Qué medidas tomaria usted para mejorar las actividades de carga y descarga en la zona?

1. Aumertar el nimero de plazas reservadas 4. Implantar un sistema inteligente de reparto
2. Arrpliar el horario establecido 5. Cargay descarga nocturna
3. Aumentar |a vigilancia para combatir la ilegalidad B. Acercar las plazas de carga descarga

8. Describa cualquier otro tipo de problematica relacionada con la carga y descarga en la zona

ETT 3
{a ineco

id = ineco



Ayuntamiento
de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

6.5 Transporte publico
La oferta de transporte publico en Logrofio esta compuesta por una red de autobuses urbanos y
metropolitanos, ademas de servicio de taxis.

Las conexiones interurbanas se pueden realizar en tren, desde la nueva estacion de ferrocarril,

inaugurada en diciembre de 2011 o desde la estacion de autobus.

Por otra parte, el aeropuerto de Logrofio-Agoncillo, a 15 km de la capital, comunica esta ciudad con

Madrid por via aérea.

6.5.1 Autobuses Urbanos

6.5.1.1 Caracterizacion general de la movilidad en autobds urbano

Segun el “Estudio de la Movilidad Cotidiana en Logrofio 2012, de la Direccion General de Movilidad del
Ayuntamiento, la demanda de viajes en autobls urbano constituye un 6,8% de la movilidad global en

dicho municipio. Mas de un 96% de estos desplazamientos son interiores al ntcleo urbano.

La mayor parte de los viajes en transporte publico corresponde a movilidad no obligada (59%),
principalmente asuntos personales (22%) y ocio o deporte (16%). Los desplazamientos por trabajo
constituyen el 26%, que aumenta a un 29% teniendo en cuenta las gestiones asociadas.

Gréfico 25. Motivo de viaje en autobis urbano

Otros
8% Trabajo
26%

Deporte/Ocio
16%

Estudios
Gestiones 12%
personales

22%

Gestiones de
trabajo
3%
Fuente: Estudio de la Movilidad Cotidiana en la ciudad de Logrofio. Ayuntamiento de Logrofio

Compras
13%

Los viajes realizados en autobus urbano tienen una duraciéon media de 19 minutos, recorriéndose una

distancia de 3,1 km.

El centro de la ciudad acumula casi el 60% de la demanda de viajes en autobus urbano, especialmente

el ensanche central (centro-sur), zona de caracter residencial, con un 36%.
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Entre las areas periféricas de la ciudad, presentan mayor cuota de demanda de transporte publico la
zona oeste (18%), de uso residencial, industrial (P.l. San Lazaro) y comercial (C.C. Alcampo), y la zona
este (15%), de uso industrial (P.l. La Portalada), comercial (C.C. Berceo) y dotacional (Hospital de San

Pedro, Zona Universitaria).

Gréafico 26. Distribucion espacial de la demanda de autobls urbano

Centro-Norte
Centro-5ur
Este

Sur

Oeste
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0,0% 10,0% 20,0% 300% 40,0%

Fuente: Estudio de la Movilidad Cotidiana en la ciudad de Logrofio. Ayuntamiento de Logrofio

6.5.1.2 Oferta de servicios
Caracteristicas generales

La red de autobuses urbanos de Logrofio, representada en el plano de Red de autobuses urbanos de
Logrofio, consta de 10 lineas diurnas y 3 nocturnas cuyos itinerarios se realizan integramente dentro de

la capital riojana, salvo en los siguientes casos:

e Linea 1: fin de linea en Lardero, localidad situada al sur de Logrofio
e Linea 3: fin de linea en Villamediana de Iregua, situada al sureste de Logrofio
e Linea 6: fin de linea en El Cortijo, situado al noroeste de Logrofio

e Buho 3: fin de linea en Lardero

En el Anexo de Transporte Publico se muestran cada una de las lineas sobre el mapa de la ciudad,

ademas de sus paradas.
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Plano 34. Red de autobuses urbanos de Logrofio
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El itinerario formado por la Avenida de Burgos/Marqués de Murieta, Gran Via, Calle General Vara del
Rey y Avenida de la Paz constituye el eje principal del transporte publico de la ciudad, ya que todas las
lineas recorren algin tramo o su totalidad, como es el caso de las lineas 2, 7 y 10.

Esto se ve reflejado en el hecho de que las paradas situadas en la Gran Via, son las que mayor
namero de lineas diurnas por sentido albergan, llegando a 6 (Labradores y Torre de Logrofio) e incluso
7 -Lardero, Olimpia, Monumento al Labrador (sentido este) y Daniel Trevijano-, como se observa en el

plano 29 y 30.

Asi mismo, el numero de expediciones diurnas por sentido en dia laborable supera las 300 en las
paradas de la Gran Via (Lardero, Olimpia, Banco de Espafia y Daniel Trevijano) y la calle del General
Vara del Rey (Huesca, Estacion de Autobuses, Banco de Espafia (sentido norte) y Portales), ademas

de en Artesanos y Martin Ballesteros (plano 31y 32)

Salvo en la 6 y la 7, cuyos servicios se reducen a expediciones puntuales a lo largo del dia, el resto de
lineas diurnas presenta frecuencias regulares, comprendidas entre los 10 y los 15 minutos en dias
laborables, con un horario de servicio que se inicia, en general, en torno a las 7 de la mafiana y finaliza
entre las 22:30 y las 23:00.

Los servicios nocturnos operan los viernes, sabados y visperas de festivo, con frecuencias de 1 hora y
horarios aproximados de 23:30-0:30 a 5:30-6:00 horas. En el Anexo de Transporte Publico se indican el

namero de lineas en cada parada.

La distancia media entre paradas situadas en el municipio de Logrofio, salvo en la linea 11, oscila entre

los 300 y los 400 metros.

En general, las lineas diurnas que discurren por el nacleo de Logrofio presentan velocidades
comerciales comprendidas entre los 16 y 19 km/h. Estos valores alcanzan los 25 km/h en las lineas 7 y
11, y los 30 km/h en la linea 6, debido a la menor densidad de paradas en su recorrido. Por otra parte,
la menor intensidad de circulacién en horas nocturnas permite que las velocidades comerciales de las

lineas buho supere los 20 km/h.

La siguiente tabla sintetiza las principales caracteristicas de la oferta de servicios de autobus urbano de
Logrofio en dias laborables, incluyendo el nimero de expediciones por dia, asi como los vehiculos y

plazas por kilometro.

Cabe destacar que recientemente se ha acordado adaptar los horarios de algunas lineas para los
meses de julio y agosto de 2013. Esto supone la disminucién de frecuencias en ciertas lineas, pero el

refuerzo en otras (L3 y L9).

En el Anexo de Transporte Publico se detallan las caracteristicas de la oferta en sabados y festivos.
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Tabla 62. Caracteristicas de la oferta de servicios de autobls urbano en dias laborables
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RECORRIDO NUMERO LONGITUD DISTANCIA. TIEMPO VELOCIDAD HORARIO SALIDA ) PLAZASXKM
LINEA PARADAS ~ LINEA /EAREE&AAS RECORRIDO COMERCIAL 10 ULTIMO fg:zn(): EXPEDE?X:'ON/ VXEE:\;:
INICIO FIN LINEA (km) (m) (min) (km/h) SERVICIO SERVICIO ASIENTO TOTAL
1 Hosp. San Pedro Lardero 48 17,8 371 61 19 7:00 22:36 12 158 1.405 36.541 125.081
2 Yagile Varea 44 14,6 332 56 16 6:55 22:40 10 190 1.388 36.084  123.519
3 Las Normas Villamediana 58 23,9 411 76 19 7:00 22:30 15 126 1.503 39.081 133.777
4 Pal. de Congresos Pradoviejo 45 14,9 330 60 16 7:00 22:36 12 158 1.175 30.545 104.558
5 Madre de Dios Valdegastea 40 12,7 318 48 17 6:54 22:48 12 160 1.017 26.451 90.545
6 El Cortijo Centro 26 18,5 710 27 30 8:30 20:30 4 serv/dia 8 74 1.921 6.576
7 El Arco Polig. de Cantabria 42 17,4 414 37 25 5:15 22:15 8 serv/dia 16 139 3.615 12.376
9 Pradoviejo Las Norias 40 12,7 318 49 19 7:00 22:45 15 128 814 21.154 72.413
10  ElArco Hosp. San Pedro 54 20,5 380 78 17 7:00 22:45 15 128 1.315 34.189 117.030
11  Centro Hosp. San Pedro 10 6,9 693 16 25 7:30 22:15 30 60 208 5.407 18.508
Buh1l LaCava Varea 46 17,3 377 58 23 23:30 6:00 60 14 121 3.153 10.794
Buh 2 ElArco Estrella 36 15,5 430 57 20 0:00 6:30 60 14 108 2.816 9.639
Buh 3 Lardero El Campillo 45 16,6 368 59 21 0:00 6:00 60 14 116 3.012 10.312
*Valores para la suma de los 2 sentidos de circulacion
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Plano 35. Niumero de lineas por parada. Lineas diurnas. SENTIDO NORTE/ESTE
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Plano 36. Numero de lineas por parada. Lineas diurnas. SENTIDO SUR/OESTE
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Plano 37. NUmero de expediciones por parada en dia laborable. Lineas diurnas. SENTIDO NORTE/ESTE
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Plano 38. Nimero de expediciones por parada en dia laborable. Lineas diurnas. SENTIDO SUR/OESTE

AR
A
L3
~ e
N oA
'»/ / SN "
"/ y S
7 ) \ \\ -
N &) D
s 4 . y =
=9 B AN\
5 4 e 3
y- \ e
4 2 o \\\ '/
A JPALACIO DE CONGRESOS\‘\ sy, P4
. MARTIN BALLESTEROS/ ™. /,/
¥ \\ T % B //
’ \77\‘f — e A s
= 7\\ ;<= T
UARDIA CIVIL* IDANIEL TREVIJANG SANTOS ASCARZA _ ’ I~

CONSERVATORIO  ® ()TORREJDE LOGRONO) ik
PA TR MONTAL - LJeANCO DE ESPARA - HOSPITAL SAN'MILLAN NVENO CENTENARIO

0 I
i S RECTORADO /)
PORTILLEJO MONUMENTO AL LABRADOR

- == / JARTESANOS

/‘
2K
VA 3
PUENTE,MADRE-OSPITAL
7 T —-;
7 < 7
4 v . N° Expediciones laborables diurnas
sl 7 : . <150
© 150-200
" © 200-250
: a . 250 - 300
- e s—— KilOmetros . .
0 02 04 08 12 16
PMUS de Logroiio Numero de expediciones laborables diurnas. Sentido 2 Escala: 1:20.000 ® {a:n ineco ﬁm‘m

ETT

ineco

184



Ayuntamiento
de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logroio

Cobertura de poblacién y accesibilidad de las paradas

La red de lineas diurnas de autobls se caracteriza por ofrecer una amplia cobertura en la capital
riojana, ya que mas de dos tercios de sus habitantes (65,2%) tiene como minimo una parada a menos
de 150 metros de su domicilio. Este porcentaje se eleva hasta el 94% si el radio considerado es de 300

metros, y a mas de un 99% para un radio de 450 metros.

Analizando cada linea de forma independiente, se observa que las lineas 2, 4, 5, 7 y 10 son las que
presentan mayor cobertura. Para estas lineas, un 20-25% de los habitantes de Logrofio reside a menos
de 150 metros de, como minimo, una parada. Este porcentaje oscila en torno al 45% si la distancia de
referencia son 300 metros y al 60-65% para radios de 450 metros. En el Anexo de Transporte Publico

se muestran las coberturas espaciales de cada linea.

Tabla 63. Numero de habitantes a los que da servicio la red de autobuses urbanos (Diurno)

; Radio: 150 m Radio: 300 m Radio: 450 m
LINEA HABITANTES % HABITANTES % HABITANTES %
L1 21.248 13,9 47.342 30,9 66.628 43,4
L2 32.406 211 65.508 42,7 92.938 60,6
L3 33.825 22,0 61.500 40,1 81.792 53,3
L4 31.252 20,4 68.050 44,4 95.353 62,2
L5 35.664 23,2 69.009 45,0 95.146 62,0
L6 21.187 13,8 44.458 29,0 64.763 42,2
L7 31.184 20,3 63.476 41,4 89.653 58,4
L9 17.091 11,1 35.590 23,2 52.681 34,3
L10 34.422 22,4 71.058 46,3 100.026 65,2
L11 8.305 5,4 20.829 13,6 36.805 24,0
Total red diurna 99.955 65,2 144.202 94,0 152.129 99,2

Fuente: Elaboracion propia

Asi mismo, la red de lineas nocturnas ofrece un nivel de cobertura comprendido entre el 80-95 % para
radios superiores a los 300 metros, si bien se reduce significativamente para radios de 150 metros
(43,5%).

Tabla 64. Numero de habitantes a los que da servicio lared de autobuses urbanos (Nocturno)

LINEA Radio: 150 m Radio: 300 m Radio: 450 m
HABITANTES % HABITANTES % HABITANTES %
Bl 31.789 20,7 72.677 47,4 100.474 65,5
B2 35.900 23,4 69.965 45,6 92.533 60,3
B3 25.004 16,3 54.225 35,3 73.850 48,1
Total red nocturna 66.703 43,5 127.182 82,9 145.789 95,0

Fuente: Elaboracion propia
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Si se analiza la cobertura de la red de autobuses por barrios, se observa que a 450 metros ésta es
superior al 90% en todos ellos, a excepcion de Carretera del Cortijo (78%) y San Antonio (26%). Menos
de un 20% de los habitantes de estos barrios reside a una distancia inferior a 150 metros de la parada

maés proxima.

Tabla 65. Cobertura de lared de autobuses por barrios

Radio: 150 m Radio: 300 m Radio: 450 m
BARRIO HABITANTES % HABITANTES % HABITANTES %
7 Infantes 5.644 60 8.906 94 9.460 100
Carretea del Cortijo 13 12 44 39 87 78
Cascajos 7.058 60 11.672 99 11.829 100
Casco Antiguo 2.241 47 4.588 95 4.866 100
Centro 11.572 82 14.011 99 14.032 99
El Arco 1.556 58 2.549 94 2.718 100
El Campillo 452 51 835 93 901 100
El Carmen 11.016 76 14.379 99 14.401 99
El Cortijo 67 27 182 73 221 88
El Cubo 3.270 62 5.062 96 5.344 100
La Cava — Fardachoén 2.579 81 3.198 100 3.203 100
La Estrella 802 37 1.789 83 2.151 100
Lobete 6.157 68 9.023 99 9.036 99
Los Lirios 482 41 818 70 1.061 91
Madre de Dios 5.814 45 10.255 78 12.798 97
Parque Enamorados 2.384 58 4.060 98 4.169 100
San Antonio 35 7 84 16 141 26
San José 5.150 50 9.229 88 10.358 99
Sur 1.065 28 2.449 64 3.400 88
Valdegastea 1.532 55 2.638 94 2.807 100
Varea 625 33 1.419 74 1.831 96
Yague 1.331 59 2.004 88 2.259 99
Zona Oeste 29.110 83 35.006 100 35.058 100
Total red 99.955 65 144.202 94 152.129 99

Fuente: Elaboracion propia

Por el contrario, en algunos de los barrios situados en el centro de la ciudad (Centro, La Cava-
Fardaddn, Zona Oeste y El Carmen), el nivel de cobertura de la red de autobuses urbanos a 150

metros supera el 75%.

A continuacién se muestra graficamente los diferentes radios de cobertura de las lineas, tanto en global
como por barrios.
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Plano 39. Cobertura de lared de autobuses urbanos de Logrofo. Lineas diurnas
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Plano 40. Cobertura de lared de autobuses urbanos de Logrofio. Lineas nocturnas
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Plano 41. Cobertura de lared de autobuses urbanos de Logrofio por barrios
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Cobertura de los grandes centros de generacion y atracciéon de viajes

La cobertura de la red de autobuses, analizada para las distancias de 450 y 300 metros ofrece una

cobertura del 100% a los principales centros de atraccién y generacion de viajes del municipio.

Si el andlisis de la cobertura se limita a un radio de 150 metros, tal y como se muestra en el siguiente
plano, se detectan algunos equipamientos con menor cobertura, la mayoria de ellos localizados en las
zonas mas externas del municipio. Los principales son los centros educativos de Salesianos Domingo

Savio, San José (Maristas) y Santa Maria y el campo de futbol de Varea.

En estos centros con menor cobertura, al encontrarse en zonas menos integradas en la trama urbana
de la ciudad, es dificil prestarles un servicio de transporte publico. Adicionalmente hay que considerar
las caracteristicas de los centros y de la demanda que puedan generar estos centros (volumen, modos,

estacionalidad, etc.).

En el caso del centro Santa Maria (marianistas) los servicios de las lineas metropolitanas M4, M5 y M6

tiene parada en el entorno.
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Plano 42. Cobertura de los grandes centros de traccién y generacion de viajes
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Tarifas

En la actualidad, el coste del billete sencillo de las lineas diurnas es de 0,72 euros, mientras que el de

los servicios nocturnos asciende a 1,02 euros.

Los usuarios recurrentes pueden disminuir el coste unitario de su billete, mediante los bonos de 10

viajes (5,29 €), o el abono mensual (33,97 €)

Existen tarifas reducidas para mayores de 65 afios y discapacitados, con bonos de 10 viajes por 1,63 €,

y para estudiantes (empadronados y matriculados en algun centro oficial de Logrofio), con bonos de 20

viajes por 5,38 € y por 9,74 € para residentes en los municipios de Lardero y Villamediana.

En todos los casos, los transbordos entre distintas lineas seran gratuitos en un intervalo de 30 minutos,

asi como el servicio para nifios menores de 8 afios.

Tabla 66. Tarifas del autobUs urbano de Logrofio

TARIFA COSTE
Billete Normal 0,72 €
Billete Bus Buho 1,02 €
Bono de 10 Viajes 5,29 €
Tarjeta >65 Afios y Discapacitados (10 Viajes) 1,63 €
Tarjeta Estudiante Logrofio (20 Viajes) 5,38 €
Tarjeta Estudiante (20 Viajes) 9,74 €
Bonomes 33,97 €
Tarjeta Menores de 8 Afios 0,00 €

Fuente: Web Transporte Urbano de Logrofio

Salvo el bono mensual, tarifa no disponible en la mayoria de las ciudades en las que se basa la

comparacion, el servicio de autobus urbano de Logrofio es, en lineas generales mas barato que el de

otros municipios espafioles, como se muestra a continuacion:

Tabla 67. Comparativa de tarifas de autobus urbano (precio en euros)

MUNICIPIO NUMERO BILLETE BONO BONO ESTUDIANTES > 65 ANOS
HABITANTES SENCILLO 10VIAJES MENSUAL (20 VIAJES) (10 VIAJES)
Logrofio 153.402 0,72 5,29 33,97 5,38/9,74 1,63
Burgos 179.906 1,00 4,50 1,00
Lleida 139.834 1,15 2,75
San Sebastian 186.409 1,55 8,80 3,90
Santander 178.465 1,20 6,40 **
Salamanca 152.048 1,00 5,50 20,75 * *
* No incluye transbordos
** Tarifa sujeta a condiciones econémicas del usuario
Fuente: FACUA
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6.5.1.3 Infraestructuray material

En la actualidad, la flota de autobuses urbanos de Logrofio esta compuesta por 51 vehiculos, con una

edad media de 8 afios y una oferta total de 1.318 plazas de asiento y capacidad para 4.533 personas.

De éstos, 17 autobuses son considerados ecoldgicos. 10 autobuses utilizan la tecnologia AdBlue, que
funciona como un agente de reduccion catalitica selectiva que limita considerablemente las emisiones

de oxidos de nitrégeno (NO,) y otros 7 presentan catalizador, con el mismo fin.

Cuentan con unas 24-26 plazas de asiento y una capacidad comprendida entre los 73 y los 105
viajeros, como se muestra en la siguiente tabla

Tabla 68. Caracteristicas flotas de autobuses ecoldgicos

Tipo Bus Asientos Aforo Num. Autobuses
A 24 73 7
B 26 89 4
C 24 105 6
Total 416 1.497 17

Fuente: Elaboracion propia

Por su parte, la mayor parte de los autobuses no ecoldgicos, tienen capacidad para 89 personas, 26 de
ellas sentadas, aunque también existen 2 vehiculos articulados con capacidad para 115 personas y
otros 2 mas reducidos (68), como se indica en la siguiente tabla:

Tabla 69. Caracteristicas flotas de autobuses no ecolégicos

Tipo Asientos Aforo Num. Autobuses
A 26 89 30
B 29 68 2
C 32 115 2

Total 902 3.036 34

Fuente: Elaboracion propia

Actualmente, no existen carriles reservados al autobus en Logrofio.

La red de autobuses urbanos de Logrofio, cuenta con 248 paradas, de las que 219 estan situadas en el
término municipal de la capital riojana, predominando las marquesinas (137), frente a los postes
informativos (82). En todo caso, estas paradas estan sefializadas con las correspondientes marcas
viales que dan preferencia al transporte publico sobre los vehiculos privados. En el Anexo de

Transporte Publico se muestra una relacion de las paradas y su tipologia.

En lineas generales, las instalaciones se encuentran en un buen estado de conservacién, como se

puede observar en las siguientes imagenes:
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Foto 6. Ejemplos paradas de autobUs

Monumento al Labrador. Av/ Gran Via de J.Carlos |

Avenida de Col6n

Fuente: Elaboracién propia

Sistema de Ayudas a la Explotacion (SAE)

En diciembre de 2010 fue implantado el Sistema de Ayudas a la Explotacién (SAE) en la red de
transporte urbano logrofiés, dotando a ésta de amplios avances en tecnologia de la informacion tanto

en las paradas, como a bordo de los autobuses y por medios telematicos:

e Paradas:
o Paneles informativos en las marquesinas que proporcionan a los viajeros el tiempo de
espera hasta la llegada del autobus, la hora y la temperatura.
o Los discapacitados visuales pueden recibir informacién sonora, activada a través de un

mando
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o Inicialmente este sistema ha sido instalado en 15 paradas, ampliandose a 26° en el

Gltimo afio.
e Autobuses:

o Se muestra informacion sobre la linea, el destino y la proxima parada a través de
pantallas de television.

o Los invidentes pueden recibir esta misma informaciéon de forma sonora.

o Ademas se han instalado camaras de seguridad en los vehiculos

e Teléfonos moviles:

o Existen varias aplicaciones gratuitas para movil, desarrolladas por particulares, que
proporcionan informacién acerca de la oferta de autobuses de Logrofio, asi como
estimaciones de tiempo de espera en parada.

e Pagina web:

o En internet se puede encontrar informacién sobre cada linea, con la posicion de los
autobuses y los tiempos estimados de llegada a cada parada.

o Seguimiento desde sala de control

o Conocimiento en tiempo real de la posiciébn de cada autobls y posibilidad de corregir

posibles desajustes de frecuencia.

6.5.1.4 Demanda de viajeros en autobuses urbanos
Distribucién temporal de la demanda

A lo largo de 2012, el servicio de autobuses de Logrofio ha registrado 10.303.859 viajeros, sin

contabilizar los transbordos realizados, produciéndose un descenso de un 4,3% respecto a 2011.

Esta caida de la demanda respecto al afio anterior se produce principalmente en los Ultimos meses,

con descensos superiores al 12% en septiembre, noviembre y diciembre.

En 2012, se aprecia una demanda mensual superior a los 900.000 viajeros, salvo en los meses de abril

(Semana Santa), diciembre (Navidad) y especialmente en verano (de junio a septiembre)

® Ultimo dato disponible
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Grafico 27. Evolucién de la demanda de viajes en autobls urbano. Afios 2011-2012
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Fuente: Elaboracion propia

Teniendo en cuenta los transbordos realizados, la demanda anual en 2012 asciende a 10.572.079

viajes, concentrdndose un 99,5% en las lineas diurnas,

El periodo punta se produce entre las 13 y 15 horas, en el que se superan los 800.000 viajeros por hora
en el conjunto del afio. En los periodos comprendidos entre las 11 y 13 horas y entre las 17 y las 20

horas también se registra una demanda considerable, con mas de 700.000 viajeros por hora.

Gréafico 28. Distribucion horaria de la demanda anual. Lineas diurnas

700.000 A / \ /\\
600.000 / \’—/ \// \\
500.000 / \
/ \
300.000 / \
/
/

400.000

Viajeros

200.000

100.000 1 \\
O
‘bQ

0 T T
A L,9 9 O N 9 O B 0 O A DY 9 O N DD
G AT DT o QY N AN QN N N N N N A VLV S
R A A A R A AR I AR L LA A

Intervalo horario

Fuente: Elaboracion propia
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La demanda en lineas nocturnas alcanza los 56.619 viajeros en el afio 2012, suponiendo un 0,5% del

total de lineas, con la distribucion horaria que se muestra en el siguiente grafico.

Grafico 29. Distribucion horaria de la demanda anual. Lineas nocturnas
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Fuente: Elaboracion propia

En el Anejo de Transporte publico se ha adjuntado una comparacion horaria de la demanda de un dia
tipo laborable, viernes, sabado y festivo, para cada una de las lineas, frente a la oferta existente. De

esta manera se obtiene la vision del grado de ocupacién de cada una de las lineas.
Distribucién espacial de la demanda

Al igual que en 2011, en el afo 2012 la linea 2 “Yague-Varea”, con mas de 2 millones de usuarios, ha
sido la mas utilizada, a pesar de haber perdido casi un 8% de los viajeros. La linea 1 ha experimentado
un leve ascenso en su demanda, superando 1.700.000 viajeros, mientras que la linea 3 pierde mas de

un 10% en el altimo afio, quedando ligeramente por debajo de los 1.600.000.
Estas 3 lineas acumulan més de la mitad de los viajes en autobus urbano en el afio 2012 (52,6%).

Las lineas nocturnas son las que han sufrido una mayor caida en su demanda, con una pérdida de
viajeros superior al 12% en todas ellas. En cuanto al servicio diurno, los mayores descensos se

producen en las lineas 3,6 y 7, con pérdidas porcentuales que superan el 10%.

Por otra parte, el servicio de la linea 8 “La Grajera-Centro” ha sido cancelado en octubre de 2012, y la

linea 12, que operd entre mayo y julio de 2011, no lo ha hecho en 2012.
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LINEA ITINERARIO 2012 2011 Evolucién
INICIO FIN VIAJEROS % VIAJEROS % 2011/2012

Linea 1 Hospital San Pedro Lardero 1.727.659 16,8 1.700.001 15,8 1,6%
Linea 2 Yagle Varea 2.093.480 20,3 2.267.599 211 -7,7%
Linea 3 Las Normas Villamediana 1.595.787 15,5 1.779.000 16,5 -10,3%
Linea 4 Palac. de Congresos Pradoviejo 1.354.034 13,1 1.390.072 12,9 -2,6%
Linea 5 Madre de Dios Valdegastea 1.081.660 10,5 1.111.088 10,3 -2,6%
Linea 6 El Cortijo Centro 19.785 0,2 22.346 0,2 -11,5%
Linea 7 El Arco Poligono Cantabria 78.150 0,8 87.329 0,8 -10,5%
Linea 8 La Grajera Centro 2.339 0,0 2912 0,0 -19,7%
Linea 9 Pradoviejo Las Norias 672.118 6,5 671.677 6,2 0,1%
Linea 10 El Arco Hospital S.Pedro 1.406.440 13,6 1.438.994 13,4 -2,3%
Linea1ll Centro Hospital S.Pedro 216.157 2,1 215.594 2,0 0,3%
Linea 12 Plaza de Abastos La Portalada 11.647 0,1
Buho 1 La Cava Varea 14.423 0,1 16.631 0,2 -13,3%
Buho 2 El Arco Estrella 20.785 0,2 23.740 0,2 -12,4%
Buho 3 Lardero El Campillo 21.042 0,2 25.086 0,2 -16,1%
TOTAL 10.303.859 100,0 10.763.716 100,0 -4,3%

*Datos de demanda sin incluir transbordos

En términos generales, las paradas que mayor nimero de viajeros subidos registran son las cabeceras
de linea y las situadas en el centro del nacleo urbano (Av/Gran Via Rey Juan Carlos | y Calle General

Vara del Rey)

Asi, en la linea 2, Manresa y Artesanos (también cabecera de la linea 10), con 311.892 y 396.810

viajeros subidos respectivamente en los servicios diurnos, alcanzan el 30% del total de la linea.

En la céntrica parada de Monumento al Labrador, sentido sur/oeste suben 393.955 viajeros al afio,

mientras que en la correspondiente al sentido norte/este lo hacen 217.471.

Otras paradas que superan los 200.000 viajeros subidos al afio son Estacion de Autobuses (sentido

sur), Hospital San Pedro, Huesca (sentido sur), Labradores y Daniel Trevijano.

A continuacioén se muestran los diferentes diagramas por lineas de viajeros subidos, en los que queda
patente, como se ha sefialado anteriormente, la mayor demanda en las cabeceras de linea y paradas

del centro de la ciudad:
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Grafico 30. Diagramas de viajeros subidos por lineay parada en el afio 2012
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Grafico 30. Diagramas de viajeros subidos por lineay parada en el afio 2012
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Grafico 30. Diagramas de viajeros subidos por lineay parada en el afio 2012
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En las siguientes figuras se indican, sobre el plano de Logrofio, las principales paradas por nUmero de viajeros subidos.
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Plano 43. Viajeros subidos por parada en lineas diurnas. SENTIDO NORTE/ESTE
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Plano 44. Viajeros subidos por parada en lineas diurnas. SENTIDO SUR/OESTE
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Plano 45. Viajeros subidos por parada en lineas diurnas. SENTIDO NORTE/ESTE

\ Y

MANUEL DE FALLA i :

1687 -5‘-—5 /
LA CAVA 215 S -~ //
177
. ]
¢ ')3 53
1104
IGLESIA DE LARDERO
“
— N° Viajeros subidos lineas nocturnas
& /
™ ] 2.000
\\ /
Kildmetros ’ - Subidos noctumos. Sentido 1
0 025 05 1 1,5 2 CRUCE ALBERITE
PMUS de Logroio Nimero de viajeros subidos lineas nocturnas. Sentido 1 Escala: 1:24.000 ® I ineco @ w

{aETT i neco 205



=5 Ayuntamiento
m de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Plano 46. Viajeros subidos por parada en lineas diurnas. SENTIDO SUR/OESTE
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Distribucién de la demanda por tarifa

Respecto al tipo de billete empleado, predominan el ordinario (37,5%) y el bono bus de 10 viajes
(32,5%).

Casi 2 millones de usuarios (19,4%), se benefician de las tarifas reducidas para mayores de 65 afios y

discapacitados.

Por otra parte, la baja cuota del bono mensual (2,5%), sugiere una utilizacion poco recurrente del

autobus urbano.

Grafico 31. Distribucion de los usuarios de autobls urbano

EST.LOGRONO ~ BONO-PEQUE  BONO-MES
5,5% 1,9% 7 2,5%

ESTUDIANTE
0,7%

NORMAL
37,5%

BONOBUS
32,5%

JUBILADOS
19.4%

Fuente: Estudio de la Movilidad Cotidiana en la ciudad de Logrofio. Ayuntamiento de Logrofio

6.5.2 Autobuses Metropolitanos

6.5.2.1 Oferta de servicios

El servicio de transporte publico en autobls, se completa con las lineas metropolitanas. Desde
diciembre de 2010 conectan Logrofio con las poblaciones cercanas con servicios que realizan varias

paradas en la capital riojana.

A continuacién se muestran los itinerarios de estas lineas metropolitanas, subrayando las paradas
ubicadas en el nucleo urbano de Logrofio
e Metropolitano 1 - Cenicero - Fuenmayor — Navarrete - El Arco - Beneficencia - Labrador -
Universidad de La Rioja- Hospital San Pedro
e Metropolitano 3 - Entrena - Navarrete - El Arco - Beneficencia - Labrador - Universidad -
Hospital San Pedro
e Metropolitano 4 - Nalda - Albelda de Iregua - Alberite - Villamediana de Iregua - Marianistas -

Hospital San Pedro - Universidad - Banco Esparia - Beneficencia - El Arco
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o Metropolitano 4A - Clavijo - La Unién - Alberite
o Metropolitano 4B - Islallana - Nalda - Albelda de Iregua - Alberite

e Metropolitano 5 - Ribafrecha - Villamediana de Iregua - Marianistas - Hospital San Pedro -

Universidad - Banco Espana - Beneficencia - El Arco

e Metropolitano 6 - Murillo de Rio Leza - Abrevadero - Villamediana de Iregua - Marianistas -

Hospital San Pedro - Universidad - Banco Esparia - Beneficencia - El Arco

e Metropolitano 7 - Arrdbal - Museo Wiirth - Agoncillo Renfe - Agoncillo - Recajo - La Portalada -

Hospital San Pedro - Universidad - Banco Espafia — Beneficencia - El Arco

Los fines de semana las lineas M3 y M6 comparten itinerario, por lo que el recorrido de esta Ultima se

prolonga hasta Navarrete y Entrena.

La linea M7 ha incorporado recientemente el servicio al Poligono Industrial de La Portalada con 3

paradas en C/Bucarel, C/Rio Escalon y C/Cordonera, todos los dias laborables del afio.

Hay que sefialar que, hasta octubre de 2012, existia la linea M2, que conectaba Fuenmayor con

Navarrete, pero su itinerario ha sido integrado en la linea M1.
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Plano 47. Itinerario urbano en Logrofio de las lineas metropolitanas M1y M3
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Plano 48. Itinerario urbano en Logrofio de las lineas metropolitanas M4, M5, M6 y M7
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Todas estas lineas metropolitanas, tienen 5 paradas en Logrofio, con un recorrido aproximado de 7,1
km entre Hospital de San Pedro y El Arco, realizado en 25 minutos, a una velocidad comercial
ligeramente superior a los 17 km/hora en su recorrido urbano. La distancia media entre las paradas de

la capital es de 1.420 metros, considerablemente mayor que en las lineas urbanas (300-400 m)

En la siguiente tabla se indican los horarios y frecuencias de estos servicios metropolitanos, a su paso

por la ciudad de Logrofio:

Tabla 71. Horarios y frecuencias de las lineas metropolitanas a su paso por Logrofio

ITINERARIO LOGRONO

HORARIO SALIDA

LINEA . FRECUENCIA
PARADA INICIAL PARADA FINAL PRIMERO ULTIMO
M1- Ida Arco Hospital S. Pedro 7:30 22:45 35-45
M1- Vuelta Hospital S. Pedro Arco 6:00 21:15 35-45
M3- Ida Arco Hospital S. Pedro 7:40 22:40 100
M3- Vuelta Hospital S. Pedro Arco 6:30 21:30 100
M4- Ida Hospital S. Pedro Arco 8:00 22:00 60
M4- Vuelta Arco Hospital S. Pedro 6:30 20:30 60
M5- Ida Hospital S. Pedro Arco 7:28 23:28 60
M5- Vuelta Arco Hospital S. Pedro 6:00 22:00 60
Mé6- Ida Hospital S. Pedro Arco 7:04 23:34 90
M6- Vuelta Arco Hospital S. Pedro 6:00 22:30 20
M7- Ida Hospital S. Pedro Arco 7:40 23:50 60-70
M7- Vuelta Arco Hospital S. Pedro 6:00 22:10 60-70

Fuente: Gobierno de la Rioja

También existe un servicio nocturno los sabados, que conecta todas las localidades del area

metropolitana con la capital riojana.

El coste del billete ordinario de los autobuses metropolitanos es de 1,43 €. No obstante a través de la
Tarjeta de Transportes de la Rioja (recargable por el usuario), el precio unitario del billete desciende a
1,12€.

Asi mismo, existen tarifas reducidas para estudiantes, mayores de 65 afios y familia numerosa,

ademas de un abono mensual.

Los billetes sencillos, permiten realizar transbordos gratuitos a otras lineas metropolitanas en un
intervalo de tiempo de 75 minutos.

La siguiente tabla resume las tarifas existentes:
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Tabla 72. Tarifas autobls metropolitano

TARIFA EFECTIVO (€) TARJETA (€)
Billete Ordinario 1,43 1,12
Billete Estudiante 0,71 0,71
Billete > 65 afios 0,71 0,71
Billete Familia Num. General 1,12 0,87
Billete Familia Num. Especial 0,71 0,56
Billete Ordinario Nocturno 2,04 2,04
Abono mensual 50,42

Fuente: Gobierno de la Rioja

6.5.2.2 Demanda

La demanda de las lineas metropolitanas en el afio 2012 ha sido de 746.555 viajeros, cayendo un 0,4%
respecto a 2011 (749.696 viajeros)

Mas de un 40% de esta demanda (301.399 viajeros), se concentré en la linea M1 (incluyendo a los
usuarios de la antigua linea M2), que conecta Cenicero, Fuenmayor y Navarrete con la capital riojana.
La M4 fue utilizada por 137.705 viajeros (19%), mientras que la M7 dio servicio a 92.318 (12%)

Por su parte, los servicios nocturnos fueron empleados por 15.403 viajeros en 2012.

Gréfico 32. Distribucion de la demanda diurna por linea metropolitana
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Fuente: Gobierno de la Rioja
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La utilizacién del servicio no experimenta variaciones importantes en funcién de la estacionalidad,
registrandose valores maximos en mayo (68.911) y octubre (66.541) y minimos en diciembre (55.997) y
agosto (57.141).

Asi mismo, mas de un 82% de los viajes se produce en dias laborables, con una media de 2.458
viajes/dia, valor considerablemente superior al de los sabados (1.737 viajes/dia) y festivos (723

viajes/dia).

La distribucién horaria de los viajes en dias laborables es relativamente homogénea, manteniéndose

niveles comprendidos entre los 40.000 y 45.000 viajeros desde las 8 de la mafiana hasta las 19 horas.

Grafico 33. Distribucion temporal de la demanda en lineas metropolitanas
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Fuente: Gobierno de la Rioja

Los ciudadanos residentes en Logrofio capital realizan una media de 2,3 viajes al afio en el servicio
metropolitano, lo que constituye un 47% de su demanda. El grado de utilizaciéon de este servicio es
considerablemente mas elevado en otras poblaciones de menor entidad, como Arrubal (40,6
vigjes/afo) o Ribafrecha (30 viajes/afio). Los habitantes de Cenicero, Navarrete, Agoncillo y Murillo del
Rio Leza superan los 20 viajes al afio, quedando ligeramente por debajo de este valor los de

Fuenmayor y Nalda.

6.5.3 Autobuses Interurbanos

En la estacién de autobuses de Logrofio tienen salida y llegada los servicios regulares regionales e

interurbanos con parada en la capital riojana.

Estos servicios comunican Logrofio con varios municipios de La Rioja, ademas de capitales de

provincia, como Burgos, Pamplona, Zaragoza, Santander, Bilbao, Madrid o Barcelona, entre otras.

Actualmente la estacion de autobuses se sitla en el ndcleo urbano de Logrofio, en la Avenida de

Espafia, a menos de 500 metros de distancia de la estacién de ferrocarril. No obstante, a raiz del
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soterramiento de la infraestructura ferroviaria y de la construccién de la estacion de tren de la capital

riojana, inaugurada en diciembre de 2011, se madificara la ubicacion de la estacion de autobuses.

Esta quedara integrada con el modo ferroviario en lo que constituira un centro intermodal que acogera
ambos modos. Las dos estaciones estaran conectadas a través de una cubierta transitable, quedando

situadas una a cada lado de la prolongacion de la Avenida de Colén.

llustracién 23. Ubicacién actual y futura de la estaciéon de autobuses y de la estacion de

ferrocarril
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llustracién 24. Esquema del futuro centro intermodal
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6.5.4 Ferrocarril

6.5.4.1 Estacion de ferrocarril de Logrofio
La estacion de ferrocarril de Logrofio, esta situada en la linea férrea que une Castejon con Bilbao.

Con el objetivo de favorecer la integracion urbana de las infraestructuras ferroviarias en Logrofio, se ha
procedido en los Ultimos afios al soterramiento de casi 1.400 metros de via, dando lugar a la
construccion de una nueva estacion, que fue inaugurada en diciembre de 2011.

Esta nueva estacion tiene el mismo emplazamiento que la antigua, a la que ha sustituido, y estara
conectada con la futura estacion de autobuses, constituyendo un importante centro intermodal para la
capital riojana.

llustracién 25. Foto aérea de la antigua estacion de ferrocarril de Logrofio
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La ubicacion de la estacion, en el nicleo urbano, favorece el acceso tanto a pie como en transporte

publico. Ademas, esté dotada de un parking subterraneo y una parada de taxis
6.5.4.2 Oferta de servicios ferroviarios
En la estacién de Logrofio operan servicios regionales, de media y larga distancia.

Los servicios regionales express comunican Logrofio con Zaragoza, con 3 expediciones al dia por
sentido, realizando paradas intermedias en varios municipios, como Agoncillo, Calahorra, Castején de
Ebro o Tudela de Navarra.

La oferta de media distancia viene dada por la linea Zaragoza-Valladolid, con 1 servicio al dia por cada

sentido, y principales paradas intermedias en Tudela de Navarra, Calahorra y Burgos.

Por otra parte, 3 expediciones por sentido de Trenhotel, tienen parada en la estacién de Logrofio, todos

ellos con cabecera en Barcelona Sants y destino en Vigo, La Corufia y Gijon.

La linea de Alvia Barcelona Sants-Bilbao Abando también efectla parada en la capital riojana, con 2
servicios al dia por sentido y paradas intermedias en Tarragona, Lleida, Zaragoza, Tudela, Castejon,

Alfaro y Calahorra, antes de Logrofio, y Haro y Miranda de Ebro.

La oferta de servicios a Barcelona se completa con un Intercity por sentido y dia que conecta la capital
catalana con Valladolid, realizando el mismo trayecto que el Alvia hasta Miranda de Ebro, y afiadiendo
Burgos, Palencia y Valladolid al itinerario.

Por ultimo, la conexién ferroviaria entre Logrofio y Madrid viene dada por un servicio Alvia por sentido y

dia, con un tiempo de trayecto inferior a las tres horas y media.
En la siguiente tabla se sintetiza la oferta de servicios en la estacion de Logrofio

Tabla 73. Servicios ferroviarios en la estacion de Logrofio

SERVICIOS N° PARADAS

SERVICIO TIPO TREN ORIGEN DESTINO (SENTIDO Y (ORIGE~N- PZSXS;S
DIA) LOGRONO)
REGIONAL REG EXPR. Zaragoza Logrofio 3 24 24
MEDIA D MD Zaragoza Valladolid 1 5 9
LARGAD TRENHOTEL Barcelona Vigo 1 6 20
LARGAD TRENHOTEL Barcelona La Corufia 1 6 20
LARGAD TRENHOTEL Barcelona Gijén 1 7 13
LARGAD ALVIA Barcelona Bilbao 2 8 11
LARGAD INTERCITY Barcelona Valladolid 1 8 12
LARGAD ALVIA Madrid Logrofio 1 6 6

Fuente: RENFE
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6.5.4.3 Demandade viajes

La demanda en la estacion de Logrofio en el afio 2012 ha sido de 164.895 viajes, de los que 83.513
(50,6%) suben en la capital riojana y 81.382 (49,4%) bajan.

Esta demanda se distribuye a lo largo del afio de forma regular, siendo maxima en septiembre, Unico
mes en el que se superan los 15.000 viajeros, mientras que en los meses de otofio e invierno se

registran los valores mas bajos, inferiores a 14.000.

Gréfico 34. Evolucion de la demanda en la estacion de Logrofio durante el afio 2012
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Fuente: Canon ADIF 2012

Por otra parte, las estaciones de Barcelona-Sants y las de Zaragoza, son origen o destino de viaje para
casi la mitad de los usuarios de la estacion de Logrofio, mientras que un 13% se desplazan
desde/hasta Madrid-Atocha.

Tudela de Navarra, Calahorra y Alfaro son los origenes/destino de servicios regionales mas relevantes,

con una cuota alrededor del 5% en cada caso.

Tabla 74. Demanda en la estacion de Logrofio por estacién de subida/bajada

ESTACION SUBIDOS BAJADOS TOTAL %
Barcelona - Sants 21.501 21.821 43.322 26,3
Zaragoza* 20.395 17.700 38.095 23,1
Madrid - Atocha 9.701 11.789 21.490 13,0
Tudela de Navarra 4.517 4.581 9.098 55
Camp de Tarragona 3.921 3.899 7.820 4,7
Calahorra 3.264 3.807 7.071 4,3
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ESTACION SUBIDOS BAJADOS TOTAL %
Alfaro 3.807 3.086 6.893 4,2
Otros 16.407 14.699 31.106 18,9
TOTAL 83.513 81.382 164.895  100,0

*Demanda de las estaciones Zaragoza-Delicias, Zaragoza-Portillo y Zaragoza-Goya

Fuente: Canon ADIF 2012

6.5.5 Taxi

Actualmente, Logrofio dispone de 95 licencias de taxi, con 5 vehiculos adaptados para personas con
movilidad reducida.

A nivel comparativo, la oferta de taxis en funcion de la poblacién en la capital riojana es inferior al de
otras ciudades espafiolas de tamafio equiparable, con una ratio de una licencia por cada 1.615

habitantes, como se indica en la siguiente tabla:

Tabla 75. Comparativa ratio nimero de habitantes/licencia

o
MUNICIPIO N° LICENCIAS NOHABITANTES N HABITANTES/

LICENCIA
Logrofio 95 153.402 1.615
Burgos 186 179.906 967
Lleida 99 139.834 1.412
Salamanca 223 152.048 682
San Sebastian 308 186.409 605
Santander 230 178.465 776

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica
El sistema de tarifas esta basado en la distancia recorrida, con una bajada de bandera de 1,62 euros y
0,79 € adicionales por cada kilometro. El suplemento por equipaje es de 0,53 €, y la carrera minima de
2,97 €.

Las tarifas nocturnas son un 50% superiores a las diurnas, con un minimo de 4,41 € por trayecto.

En lineas generales, el taxi en Logrofio se puede considerar barato, ya que tanto el coste por kilémetro
como la carrera minima es inferior al del resto de municipios analizados, mientras que la bajada de

bandera s6lo es més elevada que en Santander.

Tabla 76. Tarifas de taxi en distintos municipios espafioles

MUNICIPIO B?AAI\\‘IJDAEDRAA COSTE/KM SUPLEMENTO CARRERA MINIMA
Logrofio 1,62 0,79 0,53 2,97
Burgos 1,50 0,85 0,45 3,00
Lleida 2,17 0,88 0,69 4,06
Salamanca 1,50 0,85 0,45 3,00
San Sebastian 3,74 0,68 -- 5,09
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BAJADA .
MUNICIPIO BANDERA COSTE/KM SUPLEMENTO CARRERA MINIMA
Santander 1,29 0,87 0,62 3,60
Fuente: FACUA

Logrofio dispone de 8 paradas de taxi, distribuidas por su ndcleo urbano como se muestra en la
siguiente imagen:

[
0 0125025 05 075 1

llustracién 27. Ubicacién de las paradas de taxis en Logrofio
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Fuente: Ayuntamiento de Logrofio

Estas paradas se encuentran debidamente sefializadas, tanto por sefiales verticales y marcas viales, y
visibles:
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Foto 7. Paradas de taxis en Logrofio

A C/Duquesa de Ia Vlctorla 85 B Av/de I'a Paz 52-58
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6.5.6 Avidn

Logrofio esta conectado con Madrid en modo aéreo a través del aeropuerto de Logrofio-Agoncillo,

situado a unos 15 kilbmetros al este de la capital riojana.

La oferta de servicios se limita a un vuelo diario por sentido entre Logrofio y la capital de Espafia, con

un tiempo de trayecto de 50 minutos.
Durante el afio 2012, la demanda de la linea aérea Logrofio-Madrid fue de 10.915 pasajeros.

Los meses de verano (julio, agosto y septiembre) también operaron vuelos de ida y vuelta a Palma de

Mallorca y Menorca, con una demanda de 1.716 y 965 pasajeros respectivamente.

El acceso al aeropuerto se puede realizar tanto en taxi como en vehiculo privado por la carretera N-232

con un tiempo aproximado de 15 minutos desde el centro de la capital riojana.

llustracion 28. Situacién del aeropuerto Logrofio-Agoncillo
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6.6 Movilidad peatonal

La extension y orografia relativamente plana del municipio de Logrofio, junto con el desarrollo
urbanistico compacto que ha ido experimentando la ciudad en los (ltimos afios, han propiciado un
entorno accesible y agradable para el ciudadano, facilitando la movilidad no motorizada

(desplazamientos a pie y en bicicleta).

Ademas, en los Ultimos afios el Ayuntamiento de Logrofio ha llevado cabo diferentes actuaciones
dirigidas a fomentar la movilidad la peatonal, como la peatonalizacion de calles, ampliaciéon de aceras,
creacion de pasos e itinerarios accesibles, etc. El éxito de estas actuaciones se refleja en los
resultados obtenidos en la dltima encuesta de movilidad llevada a cabo para el “Estudio de la Movilidad
cotidiana en Logrofio”, de diciembre de 2012, ya que el 59% del total de los desplazamientos

realizados en el municipio se producen a pie.

En este capitulo se describen las principales areas peatonales de Logrofio y se recogen las principales
conclusiones sobre la demanda peatonal a partir del “Estudio de la Movilidad cotidiana en Logrofio”, de

diciembre de 2102, concluyendo con un diagndstico de la movilidad peatonal en la situacién actual.

6.6.1 Areas peatonales de Logrofio

Se designan como areas peatonales aquellas areas o calles de la ciudad en las que, por sus
caracteristicas de trazado, anchura, densidad de transito de peatones u otras circunstancias, el
Ayuntamiento prohibe total o parcialmente el trafico rodado, reservandolas para el transito peatonal. En
las areas peatonales, el peatén tiene preferencia en todas sus acciones sobre las bicicletas y sobre el

resto de vehiculos, y las bicicletas sobre los vehiculos.

Segun las “Instrucciones para la utilizacion de las zonas peatonales de Logrofo”, de septiembre de
1993, todas las entradas y salidas de las zonas peatonales deben sefializarse adecuadamente,
pudiendo estar equipadas con elementos moéviles que impidan la entrada y circulacién de vehiculos. En
las areas peatonales queda prohibido el paso, estacionamiento y parada de vehiculos, excepto en los

siguientes casos:

a. Los vehiculos del Servicio de Extincién de Incendios, los de los Cuerpos de Seguridad del
Estado y de la Policia Local.

b. Las ambulancias de cardcter sanitario o asistencial en servicio.
Los vehiculos necesarios para la prestacién de servicios municipales.

d. Los vehiculos que transporten enfermos graves o imposibilitados fisicos desde o hasta algun
inmueble de la zona.

e. Los vehiculos que transporten viajeros de ida o vuelta a los establecimientos hoteleros e

inmuebles situados dentro de la zona.
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f.  Los vehiculos que salgan o se dirijan a algln garaje autorizado o a algun local con licencia de

vado dentro de la zona.

g. Los vehiculos que realicen operaciones de carga y descarga respetando las siguientes

limitaciones, establecidas en la “Ordenanza Municipal de Carga y Descarga”, de junio de 2001:

(@]

(@]

(@]

Horario: de 7.00 a 12.00 en dias laborables.

Peso maximo autorizado de los vehiculos: 3.500 kg.

Velocidad maxima de circulacién dentro de las areas peatonales: 20 km/h.

Tiempo maximo de estacionamiento: 10 minutos.

Zona de estacionamiento: no debe impedir el transito de otros vehiculos, debe permitir
el transito de los peatones en condiciones de seguridad, no debe obstaculizar el

acceso a fincas y comercios.

h. Los vehiculos con permiso especial otorgado por el Ayuntamiento o previa autorizacién del

Servicio de Policia Local, para realizar operaciones esporadicas debidamente justificadas.

i. Las bicicletas, siempre que circulen a velocidad inferior a 10 km/h y se estacionen en los

aparcamientos reservados para ellas.

Las calles peatonales de Logrofio se concentran fundamentalmente en dos zonas: la zona peatonal del

Casco Antiguo, en el distrito Norte, y la zona peatonal de las “Cien Tiendas”, en el distrito Centro y muy

proxima a la zona peatonal del Casco Antiguo. Existen ademas otras calles peatonales, como las

delimitadas por las calles Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta y Beratla, ademas de calles

peatonales aisladas repartidas fundamentalmente por el distrito Centro.

En la ilustracion 31 se muestran las calles peatonales de Logrofio, que se pueden ver con mayor

detalle en el Anexo de Planos.
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llustracion 29. Calles peatonales de Logrofio

Casco Antiguo de Logrono
Zona peatonal del entorno de las 100 tiendas

o
A A /A

Fuente: Ayuntamiento de Logrofio y Elaboracion propia

En los apartados siguientes se describen las principales caracteristicas de las calles peatonales de

Logrofio.

6.6.1.1 Zona peatonal del Casco Antiguo de Logrofo

Gran parte de las calles peatonales de la ciudad de Logrofio se concentran dentro de los limites del
Casco Antiguo, constituidos por las calles: Norte, San Gregorio, Avda. de Viana, Avda. de Navarra,
Muro de Cervantes, Muro del Carmen, Muro Francisco de la Mata, Bretén de los Herreros y Once de

Junio.
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llustracién 30. Calles peatonales del Casco Antiguo de Logrofio

Casco Antiguo de Logrofio
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Fuente: Elaboracion propia

La zona peatonal del Casco Antiguo de Logrofio esta ubicada en la zona sur de la calle Portales, que

vertebra el Casco Antiguo cruzando el centro de la ciudad de oeste a este.

La calle Portales se caracteriza por dar acceso a las principales plazas del centro de la ciudad: plaza
de San Agustin, plaza del Mercado, plaza AmoOs Salvador y plaza San Bartolomé; y alberga

fundamentalmente negocios del sector de la hosteleria y comercios.

La calle Sagasta, que forma parte del viario preferente de Logrofio por su caracter de acceso a la
ciudad y su importancia en la distribucion del trafico rodado en el interior, cruza el Casco Antiguo en el
sentido norte-sur y divide la zona peatonal en dos zonas, oeste y este, siendo la calle Portales la Gnica

calle peatonal del Casco Antiguo que tiene prioridad en su cruce.

En la tabla siguiente se recogen la longitud y seccion de todas las calles peatonales del Casco Antiguo.

id = ineco



Ayuntamiento
de Logroio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Tabla 77. Caracteristicas de las calles peatonales del Casco Antiguo de Logrofio

CALLE LONGITUD SECCION OBSERVACIONES

C. Portales 565 m 7,5m—-15m Calle principal. Hosteleria y comercios.
Carril bici de uso compartido.

C. Breton de los Herreros 220 m 22m-24m Calle peatonal mas ancha.

Hosteleria. Terrazas.
Carril bici de uso compartido.

C. Once de Junio 60 m 16 m Tramo que enlaza con la calle
Bretén de los Herreros

C. San Agustin 196 m 43m-75m Hosteleria.

C. Laurel 120 m 35m-5m Hosteleria.

Tr. Laurel 76 m 6m Hosteleria.

C. Albornoz 50 m 38m-7m Hosteleria.

C. Valvanera 42 m 8m

C. Merced 45 m 6,5m

C. Capitan Gallarza 118 m 54m-82m Carril bici de uso compartido.

C. Peso 68 m 55m

C. Hermanos Moroy 150 m 6m-13m

C. Marqués de Vallejo 115m 4m-95m Hosteleria.

Tr. San Juan 55 m 25m-5m Hosteleria.

C. San Juan 150 m 3m-45m Hosteleria.

C. Carmen 50m 42m-57m Hosteleria.

C. Ollerias 128 m 35m-6m

C. Cristo 68 m 28m-34m

Total 2.226'm

Fuente: Elaboracion propia

Las calles Portales, Bretén de los Herreros y Capitan Gallarza forman parte de los itinerarios para
bicicletas, teniendo preferencia los peatones por su condicién de calles peatonales. Existen asimismo
diferentes puntos aparcabicis distribuidos por las calles peatonales del Casco Antiguo:

A continuacion se muestran imagenes de las calles peatonales del Casco Antiguo de Logrofio,

mostrando las principales secciones transversales.
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llustracién 31. Imagenes de las calles peatonales del Casco Antiguo de Logrofio

Entrada C. Portales / C. Once de Junio C. Portales

C. Portales C. Portales (detalle de soportal para peatones)
) I

{
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C. San Agustin / Plaza San Agustin

C. Laurel

C. Valvanera

C. Capitan Gallarza
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C. Mar

Tr. San Juan
I \ ol

T
:
|

C. Carmen

C. Ollerias A C. Cristo

id = ineco



=5 Ayuntamiento
m de Logroio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

El acceso a la zona peatonal del Casco Antiguo desde las calles que lo bordean queda delimitado

mediante sefiales verticales que prohiben el paso del trafico rodado.

Dentro de la zona peatonal del Casco Antiguo, ademas de las calles ya descritas que facilitan transito
peatonal, existen varias plazas aledafias a la calle Portales donde se concentran actividades de ocio

que atraen a los peatones como lugares de estancia, como es el caso de la Plaza del Mercado.
En la tabla siguiente se recogen las superficies peatonales asociadas a dichas plazas.

Tabla 78. Plazas del Casco Antiguo de Logrofio

PLAZA SUPERFICE OBSERVACIONES

Pza. Mercado 4.150 mz Plaza mas importante. Arboles, bancos, soportales.
Pza. San Bartolomé 1.350 m2 Arboles, bancos.

Pza. San Agustin 725 m?

Pza. Amés Salvador 500 m?

Pza. Martinez Zaporta 350 m2

Total 7.075 m?

Fuente: Elaboracion propia

llustracién 32. Plazas peatonales del Casco Antiguo de Logrofio

Pza. Mercado
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Pza. San Agustin

6.6.1.2 Zona peatonal del entorno de las Cien Tiendas
El area peatonal ubicada en el entorno de las Cien Tiendas, al sureste del area peatonal del Casco

Antiguo, esté delimitada por las calles o avenidas: Colén, Jorge Vigon, Vara de Rey y Duquesa de la

Victoria. La configuracién de esta zona, cuyos accesos desde las calles que la delimitan estan
sefializados y vigilados mediante control automatico de lector de matriculas, favorece el acceso y
desplazamiento de peatones, fomentando la actividad comercial del entorno. Existe una “Asociacion de
Comerciantes Zona Peatonal Paseo de las 100 Tiendas” cuyo objetivo es la dinamizacion comercial de

la zona.
llustracién 33. Calles peatonales del entorno de las cien tiendas
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Fuente: Elaboracion propia
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En la tabla siguiente se recogen la longitud y seccién de todas las calles peatonales del entorno de las

cien tiendas.

Tabla 79. Calles peatonales del entorno de las cien tiendas

CALLE LONGITUD SECCION OBSERVACIONES

C. Doctores Castroviejo 375m 145m-15m Arboles, jardineras, bancos. Comercios.
C. Calvo Sotelo 385 m 10m-12m  Arboles, jardineras, bancos. Comercios.
C. Ciriaco Garrido 194 m 15m Arboles, jardineras, bancos. Comercios.
Avda. Juan XXIII 295 m 10m—-15m Arboles, jardineras, bancos. Comercios.
C. Capitan Cortés 108 m 10 m Jardineras, bancos. Comercios.
Total 1.357 m

Fuente: Elaboracion propia

llustracién 34. Zona peatonal de entorno de las cien tiendas

Avda. Jorge Vigon / Avda. Juan XXINI
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C. Duquesa de la Victoria / C. Capitan Cortés

C. Duquesa de la Victoria / Avda. Juan XXIII

~

\

C. Calvo Sotelo / Avda. Juan XXIII
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6.6.1.3 Zona peatonal delimitada por las calles Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta y

Beratlia

Existe una pequefia zona peatonal ubicada al oeste del Casco Antiguo, delimitada por las calles

Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta y Beratla, como se indica en la imagen siguiente.

llustracién 35. Zona peatonal delimitada por las calles Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta

y Beratta
A
- 0 Wl
49 T
S w, D N :...; Zonapeatonal
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< " “a, A Calles peatonales
o ‘I ..'. 3 . l
S c . atay R Plaza
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Fuente: Elaboracion propia

En la tabla siguiente se recogen la longitud y seccion de las calles peatonales de esta zona.

Tabla 80. Zona peatonal delimitada por las calles Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta y

Beratla

CALLE LONGITUD SECCION OBSERVACIONES
C. Industria 105 m I0m-12m

C. Valcuerna 110 m 13 m

C. Conde de Superunda 95 m 13m-15m

Total 310 m

Fuente: Elaboracion propia
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llustracién 36. Zona peatonal delimitada por las calles Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta
y Beratla

C. Berattia / C. Valcuerna

C. Industria / C. Marqués de
U /

g ,

~ C. Superunda / C. Valcuerna

6.6.1.4 Otras calles peatonales
Existen ademas otras calles peatonales aisladas repartidas fundamentalmente por el distrito Centro.

En la tabla siguiente se recogen la longitud, seccién y principales caracteristicas de dichas calles.
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Tabla 81. Calles peatonales aisladas

CALLE

C. Canalejas
C. Siervas de JesUs

C. Daniel Trevijano
C. Saturnino Ulargui
Avda. de la Rioja

Sur

. Divino Maestro

. Francisco Goya

. M2 Teresa Gil de Garate

. Garcia Morato

. Galicia

. Oviedo (entre
Av.Espafia — C. Ingeniero
la Cierva

C. General Espartero

C. Albia de Castro

OO0 0000

. Tricio

. Congreso

. San Cosme

. San Isidro

. Santa Fe

. Saturnino Ulargui

. Oviedo (entre C.
Ingeniero la Cierva — C.
Ingenieros Pino y Amorena)
Total

O00000 O

LONGITUD
125 m
75m

65 m
135m
110 m
70m
210 m
160 m
430 m (3 tramos)
140 m

110 m
45 m

170 m
13,5m-22m
10 m
65 m
125 m
160 m
110 m
136 m
113 m

2.577,5m

SECCION
145m-—-15m
10,5 m

15m
12m
22m-23m
8m
1005m-18m
7m
11,5m-12m
12m

12m
13 m

17m
180 m
140 m
16 m-23m
10 m
=10m
=15 m

2.586 m

OBSERVACIONES

Calle de acceso al Casco
Antiguo

Calle de acceso al Casco
Antiguo

Calle de acceso al Casco
Antiguo

Calle de acceso al Casco
Antiguo

Transito Sur-Norte de
acceso al Casco Antiguo

Cerca de la Estacion de
Autobuses

Acceso al Centro Deportivo
Municipal Lobete, plaza
Acceso al Auditorio
Municipal, plaza

Ubicada en Varea
Ubicada en Varea
Ubicada en Varea

Semi — peatonalizacion (sin
aparcamientos pero abierta
al trafico

Fuente: Elaboracion propia

Las calles Siervas de Jesus, Daniel Trevijano, Saturnino Ulargui y Avenida de la Rioja estan ubicadas

en las proximidades del Casco Antiguo y sirven de acceso a la zona peatonal del mismo.

Los accesos a las calles Canalejas, M2 Teresa Gil de Gérate y Galicia estan sefializados y vigilados

mediante control automatico de lector de matriculas.

Las calles Albia de Castro y Tricio sirven de acceso al Centro Deportivo Municipal Lobete y al

Ayuntamiento respectivamente, integrandose con espacios abiertos a modo de plazas.

Las calles San Cosme, San Isidro y Santa Fe estan ubicadas en Varea, localidad de entidad menor

adscrita al municipio de Logrofio y ubicada al este de la ciudad.
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llustracién 37. Calles peatonales aisladas

C. Canalejas

C. Canalejas / C. Marqués de Murrieta
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C. M2 Teresa Gil de Gérate (Tramo 1

C. M? Teresa Gil de Garate (Tramo 2)
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C. Tricio

6.6.2 ltinerario peatonal Ebro-lregua

Ademas de las areas peatonales descritas, dentro del ambito urbano existe un itinerario de ocio
peatonal/ciclista que tiene una longitud de 6,88 kildémetros y discurre por los tres parques periurbanos
(Parque del Ebro, Parque de la Ribera y Parque de Iregua) que conforman el “cinturén verde” la ciudad
de Logrofio y rodean su nlcleo central por el norte y por el este, como se muestra en la figura
siguiente.

llustracién 38. Itinerario peatonal Ebro-lregua

Fuente: Elaboracion propia
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6.6.3 Calles de prioridad invertida

Las “Instrucciones para la utilizacién de las zonas peatonales de Logrofio”, de septiembre de 1993,
regulan, adicionalmente a las zonas peatonales, las denominadas zonas o calles de prioridad invertida.
Estas zonas o calles se establecen con el fin de reservar mayores espacios a los peatones en aquellos

lugares que, por sus caracteristicas, son poco frecuentados por los vehiculos.
Las instrucciones de utilizacién de estas vias establecen:

e En determinadas vias publicas se podran establecer, mediante la sefializacion correspondiente,
zonas en las que las normas generales de circulacion queden restringidas y los peatones
tengan prioridad en todas sus acciones.

e En estas zonas, la velocidad maxima de los vehiculos estara fijada en 20 Km/h.

e Los conductores deben conceder prioridad a los peatones. No obstante, los peatones no deben
estorbar indtilmente a los conductores de vehiculos.

e Las bicicletas también guardaran prioridad sobre el resto de los vehiculos, pero no sobre los

peatones.

Este tipo de calles deben estar sefializadas como tal, para su identificacion por los usuarios.

Actualmente, estas calles son poco comunes en Logrofio, habiendo sélo 4 de ellas en toda la ciudad.

6.6.4 Caminos de Santiago

El camino de Santiago atraviesa Logrofio entrando por la calle de Mendieva, bordeando el casco
histérico y continuando por Marqués de Murrieta, Duques de Najera y saliendo por el parque se San

Miguel.

Este camino constituye un itinerario peatonal, pero su uso de caracter turistico y menos ligado a la

movilidad cotidiana hace que su analisis sea menos detallado.

6.6.5 Accesibilidad para personas con movilidad reducida

El Reglamento de Accesibilidad de la Comunidad Auténoma de La Rioja en relacién con las Barreras
Urbanisticas y Arquitectonicas, aprobado 28 de abril de 2000, establece los criterios bésicos para la
supresién de barreras urbanisticas y arquitecténicas que dificulten o impidan la integracion al medio
fisico de las Personas con Movilidad Reducida (PMR) o cualquier otra limitaciéon, con el objetivo de

garantizar la accesibilidad y utilizacion de los bienes y servicios de la sociedad a todos los ciudadanos.

Se considera PMR aquella persona que tienen limitada ocasional, temporal o permanentemente la

posibilidad de desplazarse de forma autonoma.

id  ineco



Ayuntamiento
&3 de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio

Se entiende por barrera cualquier impedimento, traba u obstaculo que limite o impida el acceso, la
libertad de movimiento, la estancia y circulacion con seguridad de las personas. A estos efectos las

barreras se clasifican en:

e Barreras Arquitecténicas Urbanisticas (BAU): son las existentes en las vias publicas, asi
como en los espacios libres publicos o privados.
e Barreras Arquitecténicas en la Edificacion: son las existentes en el interior y/o accesos de

los edificios, privados o publicos.

Sobre la base del Reglamento de Accesibilidad de la Comunidad Auténoma, la Asociacion “Logrofio sin
barreras” ha publicado una “Guia de Ocio y Cultura Accesible de Logrofio” en la que se clasifican por
un lado los itinerarios del Casco Antiguo y su entorno, asi como los de los parques del Ebro y la Ribera,

y por otro los principales edificios culturales y de ocio de Logrofio en funcion de su accesibilidad.
A efectos de accesibilidad se establecen las siguientes clasificaciones:

e ltinerario o paso accesible: aquel que se ajusta a los requerimientos funcionales y de
dimensiones que garantizan su utilizacion auténoma y con comodidad de las personas con
movilidad reducida o cualquier otra limitacion.

e ltinerario 0 paso practicable: aquel que, sin ajustarse a todos los requerimientos de los
itinerarios o pases accesibles, ello no impide su utilizacion, de forma autébnoma, por las
personas de movilidad reducida o cualquier otra limitacién.

e ltinerario 0 paso inaccesible: aquel que no se ajusta a los requerimientos de los itinerarios o
pasos accesibles e impide su utilizacion por las personas de movilidad reducida o cualquier

otra limitacion.

Los requerimientos funcionales y de dimensiones para garantizar la accesibilidad de itinerarios y pasos
vienen recogidos en diferentes apartados de las normas de disefio y trazado del Reglamento de
Accesibilidad (Decreto 19/2000 de 28 de abril).

Asi mismo, esta publicada la “Guia de accesibilidad de Logroio”, centrada en la accesibilidad a los
edificios de caracter publico de la ciudad. Esta describe la accesibilidad en el acceso a los edificios, los

recorridos interiores, aseos, sistema de elevacion, sefializacion, recepcion y teléfono.

En las figuras siguientes se muestran los itinerarios y pasos accesibles del Casco Antiguo y su entorno,

asi como los principales itinerarios accesibles de los parques del Ebro y de la Ribera.
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llustracién 39. Accesibilidad en el Casco Antiguo de Logrofio y en su entorno
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Fuente: Guia de Ocio y Cultura Accesible de Logrofio (Asociacion “Logrofio sin barreras”)
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llustracién 40. Accesibilidad en los parques del Ebro y de la Ribera
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Fuente: Guia de Ocio y Cultura Accesible de Logrofio (Asociacion “Logrofio sin barreras”)

243

Id |~ ineco




Ayuntamiento
de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

6.6.6 Caracterizacion de la demanda peatonal

Segun el “Estudio de la Movilidad cotidiana en Logrofio” realizado para el Ayuntamiento de Logrofio en
diciembre de 2012 a partir de una campafia de encuestas a residentes, en Logrofio se producen
293.177 desplazamientos diarios a pie, lo que supone el 59% de los desplazamientos diarios totales y
una media de casi 2 desplazamientos a pie por habitante y dia. El tiempo medio invertido en los

desplazamientos a pie es de 15 minutos, para una distancia media de 1,3 km.

Si se compara la distribucion modal de la movilidad de los afios 2010 y 2012, los desplazamientos a pie
han disminuido del 60% al 59% de los desplazamientos diarios totales, produciéndose un trasvase del

1% a la bicicleta en los dltimos afios, que ha pasado del 1% al 2,4%.

El 25% de los desplazamientos a pie se produce por motivo de actividades relacionadas con el ocio o
el deporte, el 20% por motivo de compras y el 18% por gestiones personales. Los desplazamientos
relacionados con la movilidad ocupacional, que incluyen el trabajo y los estudios, suponen el 24% de

los desplazamientos diarios a pie.

En el grafico siguiente se muestran los desplazamientos diarios a pie en Logrofio, detallados por

motivo.

Gréfico 13. Motivo de los desplazamientos a pie en Logrofio

2.932; 1%
23.454; 8%

73.294; 25% ® Deporte / Ocio

35.181; 12%
= Compras

B Gestiones personales
= Trabajo

46.908; 16% _— B Otros motivos

= Estudios

. 0,
58.635; 20% Gestiones trabajo

52.772; 18%

Fuente: “Estudio de Movilidad cotidiana en Logrofo”, 2012.

El analisis por tipo de desplazamiento revela que practicamente la totalidad de los desplazamientos a
pie son internos, es decir, tienen origen y destino dentro del municipio de Logrofio. Tan sélo se
producen unos 600 desplazamientos diarios externos a pie entre Logrofio y Lardero, situado a unos 3

km de Logrofio.

Del total de los 293.177 desplazamientos diarios a pie, el 2,3% (6.882) estan relacionados con los
principales centros atractores de viajes de la ciudad, fundamentalmente con la zona universitaria (3.030

desplazamientos diarios), el centro comercial Berceo (1.520 desplazamientos diarios), el centro
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comercial Alcampo (876 desplazamientos diarios) y el hospital de San Pedro (778 desplazamientos

diarios).

En cuanto a las principales relaciones origen/destino de los desplazamientos internos a pie en Logrofio,
en el grafico siguiente se muestran los principales resultados obtenidos del “Estudio de la Movilidad

cotidiana en Logrofio” de diciembre de 2012.

Grafico 14. Principales relaciones O/D de los desplazamientos internos a pie en Logrofio

87.565; 30%

66.738; 23%

® Centro Sur - Centro Sur

B Centro Sur - Centro Norte
= Centro Norte - Centro Norte
B Centro Sur - Oeste

= Centro Sur - Sur

H Resto

15.070; 5%

20.189; 7% ——

48.993: 17% 54.020; 18%

Fuente: “Estudio de Movilidad cotidiana en Logrofio”, 2012.

Se observa que el 30% de los desplazamientos internos a pie en Logrofio (87.565 desplazamientos
diarios) corresponde a relaciones internas dentro de la zona Centro Sur, donde se concentra el 49% de
la poblacion de Logrofio, el 17% (48.993 desplazamientos diarios) a relaciones internas dentro de la
zona Centro Norte, donde se concentra el 21% de la poblacién, y el 18% (54.020 desplazamientos

diarios) corresponde a relaciones entre ambas zonas, Centro Sur — Centro Norte.

Las siguientes relaciones importantes en cuanto a nimero de desplazamientos a pie corresponden a
relaciones de la zona Centro Sur con la zona Oeste y zona Sur, con el 7% (20.189) y 5% (15.070) de

los desplazamientos diarios respectivamente.

En la figura siguiente se muestran las principales relaciones O/D de los desplazamientos internos a pie

en el municipio de Logrofio.
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llustracién 41. Principales relaciones O/D de los desplazamientos internos a pie en Logrofio

Zonauniversitaria

Zona Poblacién %
Centro Sur 74.092 49%
o Centro Norte 32.233 21%
NORTE Oeste 24.370 16%
Sur 17.317 11%
Este 4.029 3%
Norte 600 0%
TOTAL 152.641 100%
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Fuente: Elaboracion propia

6.6.7 Analisis de la seguridad y peligrosidad vial

Segun los dltimos datos disponibles, especificados en el apartado de seguridad vial, los accidentes por
atropello suponen del entorno de un 8,8% del total, y un 31% del total de accidentes con victimas. La

ciudadania lo percibe como un problema.

En las encuestas recogidas hasta el momento en la pagina web no se ha sefialado ningin punto de
incidencia concreto en la red, pero la valoracion de la seguridad en las intersecciones es baja, un 2,2

(puntuacion establecida de 1 a 5, siendo 5 la mejor valoracion).

6.6.8 Calidad percibida por los usuarios en los itinerarios y areas peatonales

Los resultados preliminares obtenidos de las encuestas de calidad de la red peatonal arrojan unos

valores positivos de la red en la mayoria de los aspectos.

La calidad de los itinerarios, la sefalizacion, la suficiencia de cruces, el mobiliario urbano y la
accesibilidad de las personas de movilidad reducida, obtiene una puntuacion media por encima de 3

(puntuacién establecida de 1 a 5, siendo 5 la mejor valoracion).
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Por el contrario, el aspecto peor valorado es la incidencia de los vehiculos en los recorridos peatonales,

en cuanto a ilegalidad de estacionamiento (vehiculos sobre la acera, invasién de pasos de cebra, etc.).

La evolucion en la participacion de los ciudadanos ird mostrando una imagen mas clara de la

valoracion de los itinerarios y areas peatonales.
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6.7 Movilidad ciclista

La potenciacion de la movilidad en la bicicleta es una de las lineas claves de las estrategias de
sostenibilidad urbana. La dotacién de una red de itinerarios ciclistas constituyen una pieza fundamental
dentro de esta estrategia, al posibilitar que los nuevos usuarios confien en la bicicleta para hacer la
mayor parte de sus viajes habituales o en el acceso a determinadas actividades que se realizan a lo

largo de la semana, en especial las relacionadas con el tiempo libre.

Esta estrategia no consiste s6lo en construir carriles en todo el viario del municipio, sino en integrar la
bicicleta como medio de transporte competitivo y seguro en el sistema urbano de movilidad. En algunas
ocasiones, en las vias de nivel superior de la jerarquia lo mas aconsejable es la construccion de vias
segregadas, pero en las calles de menor nivel se puede optar por soluciones de coexistencia,

contribuyendo de esta forma también a pacificar el tr&fico en dichas vias.

En general, la eficacia de los modos no motorizados, movilidad a pie y en bicicleta, debe funcionar
tanto para el conjunto de la ciudad, facilitando la conectividad entre barrios y centros de actividad,
como para el &mbito local, mediante la recuperacién del espacio publico y haciendo accesibles a estos
modos de transporte los destinos cercanos, los equipamientos y los espacios libres.

En esta linea la bicicleta deberia ser en un futuro no muy lejano el modo de transporte mas rapido en
recorridos “puerta a puerta” en los ambitos urbanos e interurbanos para distancias menores de 5-7 km,
donde la bicicleta es el medio mas efectivo cuando existen redes acondicionadas que garanticen la

seguridad de la circulacion ciclista, aparcamiento y demas facilidades para su uso en la ciudad.

6.7.1 La demanda ciclista

La encuesta telefénica de movilidad cotidiana de Logrofio (2012) revela un uso elevado de la bicicleta
en la movilidad cotidiana, el 2,4% de los desplazamientos que se producen en Logrofio se realizan en
bicicleta (11.920 viajes diarios); cifra que se ha visto incrementada respecto al afio 2010, cuando la
movilidad ciclista representaba un 0,9% de la movilidad global -suponen 5.371 viajes respecto a la
movilidad total de ese afio-. Otras ciudades espafiolas como San Sebastian, con mas de una década
invirtiendo, potenciando y promocionando la bicicleta, el uso de la bicicleta representaba un 3,8% de la
movilidad total en el afio 2011 -18.934 desplazamientos diarios-, un 3,4% de movilidad global en el afio
2010 -15.424 desplazamientos diarios- y un 2,8% de la movilidad global en el afio 2008 -12.884 viajes

diarios en bicicleta-.

Los desplazamientos internos mas numerosos realizados en bicicleta son los que se producen con
origen o destino el casco Antiguo, barrio del Carmen, Centro y Oeste -con mas de 1.000 viajes diarios-,
ciclistas que se desplazan por el recorrido 3 (Plaza de toros - Ayuntamiento - Adif - Gran Via - conexién

Sur) siguiendo una trayectoria Norte-Sur.
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6.7.2 Analisis de distancias

Logrofio es una ciudad muy favorable para realizar los desplazamientos en bicicleta, a la topografia -
practicamente sin desniveles- se le suma el “manejable” tamafio de la ciudad -de Yagiie a Varea no
distan mas de siete kilometros y de San Antonio a Sur las distancias no superan los cuatro kilémetros-.
Si se trazan isolineas imaginarias tomando como punto céntrico el Espolén, se observa que las
distancias del extrarradio al centro de la ciudad no superan los 2 kilémetros -exceptuando los barrios de
Yagle, El Arco, Valdegastea y Varea donde las longitudes hasta el centro alcanzan los 3km-.
Distancias, que en todo caso, son claramente recorribles en los desplazamientos cotidianos de los

ciclistas, desplazamientos para trabajar o ir a estudiar.

llustracién 42. Isodistancias desde el Espolén

- Espoln A\ ";c
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6.7.3 Lared de bicicletas existente

Logrofio es una ciudad que ha apostado en los Ultimos afios por una movilidad mas sostenible y
segura, favoreciendo especialmente la practica del pedaleo. ElI Ayuntamiento de Logrofio ha disefiado
una red de via ciclista acondicionada y bastante extensa, que cuenta con cerca de 32 km de vias
ciclistas en servicio, de las cuales 7 km son de uso compartido y 20 km son vias segregadas (acera-bici

o carril-bici), el resto son sendas o pistas bici.

La red ciclista actual, aun teniendo una longitud poco despreciable, es inconexa, sin una identidad y
coherencia en si misma (véase Plano 50. Red ciclista de Logrofio, la red existente). La tipologia de via
ciclista mas caracteristica en Logrofio es acera-bici bidireccional segregada, con una seccién de dos
metros de ancho, aunque también se aprovechan las areas de prioridad residencial del casco histérico
como vias para los desplazamientos en bicicleta, con una velocidad limitada a 10 km/h (siguiendo la
ordenanza de “instrucciones para la utilizacion de las zonas peatonales de Logrofio”, 1993). Ademas,
en los parques y areas verdes se han disefiado las sendas ciclistas que permiten dar conexiéon a
diversos itinerarios de la red en servicio con una segregacién visual de disefio propio de la ciudad.
Excepcionalmente, se proyecta alguna pista bici -calle de la Clava- y carril-bici unidireccional -en los

nuevos desarrollos del sur-.

Entre los itinerarios existentes, destacan los
recorridos del oeste y sur de la ciudad,
Valdegastea, Siete Infantes, El Arco, La Cava-
Fardachon y Sur; asi como los recorridos del
norte de Logrofio, Campillo y EI Cubo (el
complejo deportivo Las Norias, centro deportivo
Hipica, y el polideportivo Andarraga); o el paseo
del Ebro y su continuacién por el Paseo del Prior
para enlazar hacia el Este con Varea. También
cabe mencionar el recorrido que sigue un eje
norte-sur que partiendo del paseo La Florida,
continuando por la avenida de la Constitucién y

atravesando el Ayuntamiento y la calle Muro de Cervantes, se dirige hacia el sur, o bien por calles
peatonales que acercan al ciclista a la estacion de ADIF, o bien por calles que permiten al usuario de la
bicicleta desplazarse a un maximo de 10 km/h -calles peatonales- hacia el campo de fatbol Las Gaunas

conectando con los nuevos desarrollos del sur de Logrofio.

La red en servicio tiene un disefio Optimo de trazado y se encuentra en un buen estado de
conservacion, sin embargo, existen algunas deficiencias, que se generalizan en algunos casos para

toda la red, y algunos puntos de ruptura o de discontinuidad de la red existente.

Los tramos de vias ciclistas acondicionados hasta hoy se describen en las fichas del anejo

correspondiente -anejo de vias ciclistas existentes- donde se describe las caracteristicas y
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problemaética del recorrido o tramo, segun el caso. Se ha agrupado la red existente en ocho recorridos,
seguidamente se hace una descripcion de cada uno de ellos atendiendo a su trayectoria, uso,
equipamientos a los que sirve. Se ha realizado una subdivisién de cada recorrido en tramos segun
caracteristicas homogéneas de trazado y caracteristicas del territorio:

Recorrido 1 (3,4 kildmetros de longitud). Este recorrido transcurre en el barrio de EI Campillo con una
trayectoria zigzagueante, une la zona industrial en el sector Ebro (al oeste del puente Sagasta) con el
sector deportivo al noroeste de la ciudad -complejo deportivo Las Norias, Hipica deportiva Militar y
fronton Adarraga-, conectando con el recorrido del paseo del Ebro por la pasarela peatonal existente y
permitiendo el acceso con el Casco Antiguo (el PGM vigente y Plan de Infraestructura 2012-2025
proponen la construccidn de una nueva pasarela peatonal, ésta permitiria una mayor permeabilidad del
Campillo con el barrio del Cubo). A lo largo del recorrido se produce un punto de ruptura (PR6) en la
rotonda donde confluye la calle Emilia Pardo Bazan.

Se trata de un recorrido de uso mixto, por un lado, de caracter recreativo, principalmente en los tramos
que recorren la avenida de La Guardia, y por otro, cotidiano, utilizado por los ciclistas para desplazarse
a la zona deportiva. El tipo de via dominante en el recorrido es acera bici bidireccional con
pavimentaciéon de microaglomerado + slurry color rojo, la segregacién con el viandante se produce
mediante lineas blancas pintadas sobre el pavimento. La via ciclista esta trazada por el interior y no en
el exterior como seria lo recomendable, la integracién en los encuentros con los viandantes provoca
problemas en la movilidad.

Recorrido 2 (4,9 kilbmetros de longitud). Este recorrido sigue la trayectoria del rio Ebro, en su margen
derecho, atravesando la ciudad de Oeste a Este, desde el puente de Sagasta hasta aproximarse a la
poblacion de Varea (Paseo del Ebro-Paseo de la Florida, Paseo del Prior). El primer tramo, puente
Sagasta a Plaza de Toros discurre sobre un paseo peatonal pavimentado (senda bici) de uso
principalmente recreativo aunque algun tramo es utilizado por los ciclistas cotidianos para acercarse al
Campillo a realizar actividades deportivas. El segundo tramo Plaza de Toros - Universidad, discurre en
acera bici bidireccional con pavimentacion de microaglomerado + slurry color rojo utilizado
principalmente por ciclistas cotidianos. El dltimo tramo continda por un camino asfaltado donde
comparte uso con la movilidad privada motorizada. El itinerario da servicio a equipamientos como el
centro educativo Batalla de Clavijo y San Francisco, la plaza de toros, Rioja Forum, FP Comercio y la

universidad.

Recorrido 3 (5,2 km). Siguiendo un eje norte-Sur -partiendo de la Plaza de Toros- comunica el
recorrido anterior con el sur de Logrofio (recorrido 4) y la estacion de ADIF. Es un itinerario muy
utilizado por los ciclistas cotidianos ya que sirve a multitud de equipamientos -Ayuntamiento, centros
educativos -Compafiia Maria, Escuelas Pias, General Espartero, Los Boscos, Las Gaunas e Inventor
Cosme Garcia- y centros deportivos -Palacio de los deportes de La Rioja y Estadio Las Gaunas-.

Atraviesa los barrios de Madre de Dios, el Casco Antiguo, El Carmen y Siete Infantes.
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El recorrido se ha subdividido en diez tramos, el primer tramo discurre en acera bici hasta su
penetraciéon en la zona peatonal del Casco Antiguo, el segundo tramo, ramal a la estacion de ADIF, se
traza sobre calles peatonales. El tercer tramo, continla por la calle Capitan Gallarza en connivencia
con el peaton hasta Breton de los Herreros donde comienza un cuarto tramo en carril bici bidireccional
hasta la calle Gran Via, en esta misma via, recientemente se ha habilitado un carril preferente para
ciclistas en coexistencia con el coche. El sexto tramo discurre por la calle peatonal Maria Teresa Gil de
Garate y plazuela Acesur. El séptimo tramo continda en carril bici bidireccional por la calle Huesca y
calle Lardero cruza el sistema ferroviario por la pasarela peatonal existente continuando por la calle
Divino Maestro. El udltimo tramo, discurre en acera bhici por la calle peatonal Divino Maestro para

conectar con el recorrido 4.

Recorrido 4 (7,5 km). El recorrido sigue un eje Este-Oeste conectando el recorrido 3 y el recorrido 5,
transcurre por los nuevos desarrollos del sur y los barrios de Siete Infantes y La Cava-Fardachon,
principalmente por las vias peatonales de tierra compacta (senda bici) del parque Inventor Cosme
Garcia y parque San Adrian; la tipologia de via predominante en los nuevos desarrollos del sur es de
acera bici, con algun pequefio tramo proyectado en carril bici y pista bici. Sirve las zonas deportivas de
las Gaunas, el centro comercial La Rioja y los campos de fatbol. El uso principal de este recorrido es
recreativo. Existen dos tramos de ruptura en la via, uno en la discontinuidad entre la calle Clavijo y calle
la Clava (PR4) y otro al final de la zona verde “plaza de Rancagua” donde queda sin solucionar la via
en la rotonda de la avenida de Madrid con la avenida Lope de Vega (PR5).

Recorrido 5 (5,8 km). El recorrido se desarrolla por los barrios de Valdegastea, Parque Enamorados,
Siete Infantes y El Arco; la conexion hacia El Cortijo queda interrumpida en la rotonda donde confluyen
la calle de Francia con Fuenmayor (PR1). Las vias ciclistas de los nuevos desarrollos de Valdegastea y
El Arco se proyectan en acera bici, la continuidad del recorrido esta interrumpida entre el barrio de El
Arco y el barrio de Siete Infantes (PR3) y también en la avenida de Burgos con calle Portillejo (PR2), en
el entorno del poligono industrial San Lazaro. La conexién con el recorrido 4 se realiza a través del
parque San Miguel en senda bici (con pavimento adoquinado). El uso de este recorrido es mixto,
utilizado por motivos recreativos y por los ciclistas cotidianos del barrio de ElI Arco en sus

desplazamientos hacia el centro de la ciudad.

Recorrido 6 (816 m). Este recorrido transcurre por la calle Luis de Ulloa dando servicio a la
Universidad de La Rioja, se proyecta en acera bici bidireccional con pavimentacion de

microaglomerado + slurry color rojo utilizado principalmente por ciclistas cotidianos.

Recorrido 7 (2, 4 km). Este recorrido se desarrolla en el barrio de la Estrella y en el Sur, los dos tramos
estan inconexos (PR7) actualmente en servicio discurren por la calle el Plantio en carril bici
bidireccional con capa asfaltica de color rojo y por la senda de los Pedregales, que da acceso al

hospital San Pedro proyectada en carril bici con pavimento asféltico negro.
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Recorrido 8 (819 m). El tramo actualmente en servicio comienza en el Parque de la Isla, atraviesa el

Parque del Cubo y continla por la calle Purita Garcia hasta confluir con el final de la avenida Gonzalo

de Berceo. La via se proyecta en acera bici bidireccional en microaglomerado + slurry color rojo. Este

recorrido deberia conectar en un futuro con el recorrido 3 -hacia el centro de la ciudad- y 5 -en

direccién oeste-.

Los barrios de Siete Infantes, Sur y El Campillo acumulan el 43% de la red ciclista de Logrofio, sin

embargo, los recorridos de estos barrios tienen un uso principalmente recreativo (con muchos

recovecos).

Tabla 82. Longitud de red por barrio

Barrios Longitud
Cascajos 53,82
Casco Antiguo 1.985,98
Centro 1.338,99
El Arco 1.078,32
El Campillo 3.657,21
El Carmen 1.040,60
El Cubo 1.442,74
La Cava - Fardachodn 1.883,32
La Estrella 730,59
Los Lirios 666,55
Madre de Dios 1.852,76
Parque Enamorados 351,42
San Antonio 84,50
San José 1.854,34
Siete Infantes 5.502,35
Sur 3.767,20
Valdegastea 1.059,95
Varea 70,97
Zona Oeste 1.819,55
Total 30.241,14

%
0,2%
6,6%
4,4%
3,6%

12,1%
3,4%
4,8%
6,2%
2,4%
2,2%
6,1%
1,2%
0,3%
6,1%

18,2%

12,5%
3,5%
0,2%
6,0%

100,0%

Fuente: Elaboracion propia

6.7.4 Tipologia de vias ciclistas

6.7.4.1 Uso compartido de la calzada

Zonas 30, calles de coexistencia

En calles con poca intensidad de trafico y velocidades moderadas la circulacién por la calzada es en

general segura y comoda. Este es el caso de las vias incluidas en las denominadas “Zonas o areas 30"
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o en las llamadas “calles, vias o areas de coexistencia de traficos”. Las “Zonas 30” deben su nombre a
la limitacion de 30 km/h que tienen como norma general de funcionamiento, mientras que las “calles de
coexistencia” ® son aquellas disefiadas para acompasar la velocidad de los vehiculos motorizados a los

usuarios mas vulnerables, como son los peatones y los ciclistas.

En las “Zonas 307, al margen de la sefializacién se deben ajustar las secciones y otros aspectos del
viario con el fin de garantizar la reduccién prevista de la velocidad y la seguridad del ciclista. Uno de los
elementos a considerar es el adelantamiento de las bicicletas por parte de los vehiculos motorizados.
Si la seccion es muy ajustada el adelantamiento se hace imposible y, por tanto, las velocidades de

circulacién motorizada se han de acompasar al pedaleo.

El ancho de secciones estrechas es de entre 2,25 y 3,00 metros por carril es el recomendable. Dado
que se impide el adelantamiento de los ciclistas sin salir del carril, los tramos han de tener una longitud

moderada para que los retrasos maximos no sean excesivos.

6.7.4.2 Coexistencia peatdn
Uso compartido de la acera en la ciudad

Se parte de la base de que la bicicleta es un vehiculo y de que, como tal, su espacio “natural’ es la
calzada. La bicicleta, méas all4 de ser un modo de transporte, es una herramienta que contribuye, sin
duda, a mejorar la habitabilidad de la ciudades aunque sin olvidar que el protagonismo del espacio
publico le corresponde al peatdn. El reto de cualquier politica de promocion de la bicicleta debe estar
en conseguir crear condiciones suficientemente seguras y comodas para la circulacion en bicicleta
fundamentalmente en los espacios que actualmente ocupan Yy utilizan los vehiculos motorizados, las
calzadas. En cualquier caso este es un tema delicado sobre el que no existe una opiniébn unanime, sin
embargo, ya existe jurisprudencia que defiende la exclusividad de las aceras y otros espacios
peatonales para el paseo y la estancia’. Mencionar que con el Gltimo cambio de Gobierno, producido
en septiembre de 2011, se empieza a trabajar en la modificacién del Reglamento General de
Circulacion con premisas diferentes a las del equipo anterior. En lineas generales, se apuntan las
nuevas ideas en las que se esta trabajando:

e Se centra en la movilidad en bicicleta en zonas urbanas, siendo éste el eje del proyecto.

e Se unifica la regulacién, creandose un Titulo nuevo.

® Se trata de las calles residenciales del Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre, por el que se aprueba el Reglamento General de
Circulacion para la aplicacion y desarrollo del texto articulado de la Ley sobre tréfico, circulacion de vehiculos a motor y seguridad vial,
aprobada por el Real Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo. Publicado en el BOE n2 306 de 23 de diciembre de 2003.

7 Con fecha 28 de febrero de 2012, la Sala de lo Contencioso Administrativo del Tribunal Superior de Justicia de Aragén ha fallado en contra

de la Ordenanza Municipal de Circulacion de Peatones y Ciclistas de 2009 por contravenir la Ley de Seguridad Vial en varios de los articulos,

resaltando que la norma estatal establece que el ciclista tiene la condicidon de conductor de vehiculo, y que las aceras y las zonas peatonales

son unas zonas destinadas al transito de peatones, "en ambos casos sin excepcion alguna".

i ineco



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

e Envias con limite de velocidad superior a 50 km/h los ciclistas circularan por el arcén, o en su

defecto por la calzada.

e En las vias con limite de velocidad inferior a 50 km/h circularan por la calzada.
e La circulacion de bicicletas en aceras y zonas peatonales se somete al régimen de cada
municipio, aunque nunca se permitira si:
o Laaceratiene un ancho inferior a 3 metros.
o Hay mucha densidad de peatones.
o Elciclista no podra circular a una distancia inferior a un metro de la fachada.

e Los menores de 12 afios podran circular por las aceras si la densidad de peatones lo permite.

El adulto podra acompafiarles.

e En acerasy zonas peatonales el peatén siempre tiene prioridad sobre el ciclista.

e En las aceras-bici: El ciclista circulara a velocidad moderada y no podra utilizar el resto de
acera; el peatdn no podré circular por la acera-bici, salvo para atravesarla, teniendo preferencia

el ciclista.

e Se aumenta la prioridad de ciclistas en glorietas.
e Se permiten los remolques y transporte de personas utilizando artefactos homologados.
e Se esta analizando la obligatoriedad del casco.

Por otro lado, parece acertado ofrecer facilidades al desplazamiento en bicicleta de manera que, por

ejemplo, pueda realizar itinerarios que hagan mas competitivo su concurso con los modos motorizados.

Por este motivo, como regla general en la ciudad, el uso compartido de aceras (modalidad de acera-
bici) debe ser una excepcién y sélo aplicable en tramos concretos donde se cumplen los siguientes

requisitos:
¢ Eltransito peatonal y ciclista es bajo

e La IMD ylo la velocidad, o el grupo de usuario, sugiere la implantacion de vias ciclistas

segregadas de la calzada
* No es posible obtener el espacio adecuado para la implantacién de vias ciclistas.

Otro aspecto importante a tener en cuenta es el tipo de la demanda ciclista en un tramo concreto, ya
que segun el grupo de usuario predominante la convivencia entre el peaton y el ciclista ser4 en mayor o
menor grado posible. Asi por ejemplo un tramo con una demanda predominante de nifios que acceden

al colegio o ciclistas de paseo puede ser compatible con el uso compartido de la acera, mientras que
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en caso de la demanda de caracter cotidiana hay mas potencial conflictivo, y en caso de los ciclistas
deportivos de carretera siempre hay que optar por espacios segregados.

En todo caso la circulacion por la acera es inviable en los siguientes casos:
¢ calles con pendientes mayores al 3%
e calles comerciales

e alta presencia de usuarios vulnerables (nifios, personas mayores, personas con alguna

discapacidad)
e gjes principales de la red ciclista
e tramos con alta frecuencia de paradas de autobus

Asimismo conviene limitar la circulaciéon por la acera incluso en la modalidad de “Acera-bici” por el
potencial conflictivo en la ciudad. Puede ser una solucién excepcional cuando no “cabe” otro tipo de via
ciclista, el transito peatonal es bajo y/o se trata de un tramo con pendiente ascendente, de modo que la

velocidad del ciclista es baja.

6.7.5 Vias ciclistas segregadas del trafico motorizado

A lo largo de los ultimos afios se ha incrementado el ritmo de creacién de infraestructuras ciclistas. Esto
ha hecho que cobre mayor importancia el conocimiento pormenorizado de las diversas posibilidades de
mejorar la comodidad y la seguridad de los ciclistas, con sus ventajas e inconvenientes asociados, asi

como la denominacion precisa de cada una de las modalidades de vias ciclistas.

Desde el &mbito estatal, al que compete la legislacion sobre seguridad vial, la Ley 19/2001 contribuye a

este propésito, incluyendo por primera vez las siguientes definiciones de vias ciclistas:

e 70. Via ciclista: via especificamente acondicionada para el trafico de ciclos, con la sefializacion

horizontal y vertical correspondiente, y cuyo ancho permite el paso seguro de estos vehiculos.

e 71. Carril-bici: via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en doble

sentido.

e 72. Carril-bici protegido: carril-bici provisto de elementos laterales que lo separan fisicamente del

resto de la calzada, asi como de la acera.
e 73. Acera-bici: via ciclista sefializada sobre la acera.

e 74, Pista-bici: via ciclista segregada del trafico motorizado, con trazado independiente de las

carreteras.
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75. Senda ciclable: via para peatones y ciclos, segregada del trafico motorizado, y que discurre

por espacios abiertos, parques, jardines o bosques.

Adaptando levemente esas definiciones, las modalidades de las vias ciclistas pueden ser las

siguientes:

Carriles bici, vias para ciclos, sefializadas al efecto, que forman parte de la calzada en vias
urbanas aunque esto no supone que compartan el carril con otros usuarios. De hecho, un carril
bici constituye un carril mas de la calzada en régimen exclusivo de manera que debe disponer de
su propio espacio. Los carriles bici se consideran “protegidos” cuando estan separados del resto
de la calzada mediante bordillos, bolardos u otros dispositivos que impiden la invasién del carril
por parte de los vehiculos motorizados de cuatro ruedas. La modalidad de “carril-bus-bici”

establece la circulacion combinada de los autobuses y las bicicletas.

Aceras-bici, vias para ciclos segregadas del trafico motorizado pero integradas en la acera o
espacio peatonal y presentando algun tipo de sefalizacién y/o elemento fisico o visual que las

segrega del espacio propiamente peatonal.

Pistas-bici, vias para ciclos segregadas fisicamente del resto de los medios de transporte

motorizados y también de los peatones.

Sendas bici o ciclables, vias para peatones y ciclos que discurren por espacios abiertos,
parques, jardines o bosques con independencia del trazado de las vias motorizadas. Puede
existir algun tipo de tratamiento fisico, visual o sefializaciéon que segregue el espacio de los

ciclistas del peatonal.

Los distintos tipos de vias ciclistas y su grado de segregacién tienen ventajas e inconvenientes, que

hacen su aplicacién mas o menos recomendable en funcion de las circunstancias que concurran en

cada caso o en cada pieza del territorio. A continuacion se describen las dimensiones geométricas

minimas y recomendables para el disefio de una red.

Tabla 83: Sintesis de las dimensiones béasicas de vias ciclistas.

Tipologia Ancho recomendado (m)  Ancho minimo (m)
Pista-bici 1,60-2,00 1,50

E

S  Acera-bici 1,60-2,00 1,20

T Carril-bici 1,60-1,80 1,50

=
Carril-bici protegido 2,10 (1,80 + 0,50)* 1,90 (1,60 + 0,30)*
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Tipologia Ancho recomendado (m)  Ancho minimo (m)
Banda de proteccion 1,50 1,25%*
Carril-bus bici
- con adelantamiento 4,75 4,50
- sin adelantamiento 3,25 3,00
Carril compartido (calzada)

- con adelantamiento 4,25 3,75

- sin adelantamiento 2,75 2,25
3,00 * %k K

Calles de s<'ent|do Unico con circulacion a 3,50 - 4,00

contracorriente

Senda-bici

- sin uso peatonal 3,00 2,20

- compartido con el peatén 4,00 3,00

Pista-bici 2,50 2,20

Acera-bici 2,50 2,20

Bidireccional

Carril-bici protegido

3,30 (2,50 + 0,80)

2,70 (2,20 + 0,50)

* 0,30 es la anchura de la banda de resguardo para colocar los bolardos u otros elementos que

protegen la banda ciclista

**  Ancho minimo de la calzada restante: 2,25

***  sélo recomendable si se amplia puntualmente la seccion

Fuente: Elaboracion propia a partir de FGSV, ERA 2010 y CROW 2006

6.7.6 Tipologia de la red existente en Logroio

El 62% de las vias ciclistas existentes en Logrofio se proyectan como vias exclusivas -51% en acera

bici y 11% en carril bici-. El 21% de las vias se disefian en coexistencia -2,8 km en coexistencia con los

motorizados y 3,8 en coexistencia peatonal-. El 16% se traza en senda bici y un residual 1% son pistas

bicis.

Tabla 84. Tipologia de red y longitud de éstas

Tipologia
Acera bici
Carril bici

Coexistencia motorizados
Coexistencia peatonal

Longitud %
16.226,19 50,7%
3.492,96 10,9%
2.837,71 8,9%
3.823,45 12,0%
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Tipologia Longitud %
Pista bici 342,85 1,1%
Senda bici 5.258,93 16,4%
Total 31.982,08 100,0%

Fuente: Elaboracion propia

6.7.7 Los problemas de los ciclistas en sus recorridos urbanos

El analisis de la problematica ciclista se realiza en relacion al cumplimiento de los criterios que una
nueva red de movilidad de estas caracteristicas debe cumplir al integrarse con el resto de los modos

que operan en las areas urbanas, que se concretan en:

Seguridad: minimizando el riesgo de accidentes y la sensacion de inseguridad de los/las ciclistas por

la presencia de otros usuarios de las vias publicas.

Coherencia: garantizando la continuidad del Centro con los barrios, es decir ligando los centros

atractores y los centros generadores de viajes ciclistas.

Rectitud: buscando una red lo méas directa posible entre los destinos habituales en el dia a dia que
pueda competir con la accesibilidad de otros modos y atractiva realmente para sus usuarios. Una red
con “recovecos” o por calles “traseras” seria ignorada por los ciclistas que buscarian otras vias mas
eficientes para su desplazamiento, tanto si han sido disefiadas para la bici como si no, exponiendo su

seguridad frente a los motorizados.

Flexibilidad: garantizando el transporte puerta a puerta para ser una alternativa eficaz al automdévil en
un porcentaje sensible de los recorridos, sobre todo los de menor tamafio. En este sentido es
importante la disponibilidad de aparca-bicis en destino y las facilidades para dejar la bicicleta segura
dentro de los edificios o en el entorno préximo en viario cuando no es posible en las areas

residenciales consolidadas.

Amabilidad: una red efectiva en tiempo, confortable, de facil transito segura en los encuentros e
intersecciones, evitando las maniobras complicadas y “puntos de ruptura”. También deben garantizarse

condiciones adecuadas de iluminacion, seguridad personal, ruidos, informacion, etc.

6.7.7.1 Laproblematica general

Desde el punto de vista de la seguridad, dado que la red de vias especificamente acondicionadas para
la bicicleta no se extiende a todos los barrios, los usuarios actuales comparten espacio de movilidad
con los vehiculos a motor en calles donde la velocidad de circulacion de estos Ultimos hace inseguro el
transito ciclista. La politica de implantacion de calles y areas 30 en Logrofio comenz6 a implantarse en

2011, aunque en la actualidad existen dos calles con esta denominacion (calle Vélez de Guevara y
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calle Labradores) el calmado de trafico sigue siendo una asignatura pendiente del consistorio. En otros
casos, las maniobras de aparcamiento afectan a la movilidad ciclista por la falta de visibilidad entre

flujos.

Los cruces semaforicos son muchas veces puntos de conflicto entre el vehiculo privado motorizado y el
ciclista, especialmente en las vias de mayor capacidad, donde es conveniente que las lineas de
detencion de los vehiculos motorizados estén algo retranqueadas a las correspondientes a la detencién
de los ciclistas, con ello se incrementa la visibilidad de los ciclistas en las arrancadas y se refuerza su
prioridad ante los vehiculos que giran a la derecha (como ya sucede en algunos puntos de Gran Via,

Pérez Galdos, Parque Gallarza y Duquesa de la Victoria)

Otro punto de conflicto se produce en las rotondas -Chile/Duques de Najera, Centro comercial Berceo,
Pradoviejo- donde la percepcion y la distancia de seguridad del vehiculo motorizado hacia la bicicleta

es subestimado.

La ocupacion de los carriles bici por parte del viandante, motos o carga y descarga -como ejemplo la
calle Muro de Cervantes o en la calle Portales- provoca conflictos entre los distintos modos de
transporte. Los pasos de peatones suelen ser también motivo de conflicto entre los ciclistas que
circulan en las aceras bici y los peatones. El Ayuntamiento, para evitar estos conflictos ha puesto en
marcha una accién consistente en la sefializacion de la prioridad peatonal en los cruces mas
conflictivos peatén-bicicleta (es el caso del Muro de Cervantes, Parque del Carmen, Prado Viejo y

Sequoias.

Los puntos de ruptura y falta de conexiones de los recorridos provocan conflictos y falta de efectividad
de los itinerarios -como podria ser el caso de la conexién entre Victor Pradera y M2 Teresa Gil de

Garate-

En cuanto a las barreras que deben franquear los ciclistas en su movilidad cotidiana son practicamente
las mismas que las soportadas por los peatones, especialmente la que forma el sistema ferroviario, el

rio Ebro y en menor medida el rio Iregua.
6.7.7.2 Deficiencias en lared

Se han detectado algunas deficiencias (D) asi como puntos de discontinuidad (PR) de la red
actualmente en servicio que se identifican en la Plano 53. Puntos de ruptura y deficiencias de la red y

se describen en las fichas adjuntas.

En general, la red en servicio tiene un disefio 6ptimo de trazado y se encuentra en un buen estado de
conservacion, sin embargo, existen algunas deficiencias, que se generalizan en algunos casos para

toda la red, y algunos puntos de ruptura o de discontinuidad de la red existente.

Las deficiencias mas comunes que se han detectado se podrian agrupar en cuatro tipologias:
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1. Discontinuidad de los recorridos en zonas de transicion de tipologias de vias ciclistas: rotondas,
pasos inferiores, S-28, itinerarios peatonales (D1, D4, D7, D11).
2. Tramos interrumpidos por invasion del espacio ciclista (D3, D8 y D10)
3. Problemas en la sefialética (D2,D5, D9)
4. Deficiencias en la infraestructura (D2, D6)
En las fichas que se adjuntan a continuacion se detalla a modo de ejemplo las deficiencias detectadas

en cada una de ellas.

D.1 C/ General Yague con calle Portillejo

ITINERARIO: Recorrido 5 Valdegastea - Parque Enamorados - Siete Infantes - El Arco

TRAMO CON DEFICIENCIA: Discontinuidad del carril en la rotonda

LONGITUD DE TRAMO: 30 metros TIPO PAVIMENTO VIA -BICI: Pavimento aglomerado con
slurry rojo
TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional SECCION DE VIA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).
Separacion fisica con modos motorizados.

PROBLEMAS: El itinerario queda cortado, 30 metros, al cruzar la calle del General Yagle para continuar en la
calle Carretil. La acera no tiene la suficiente seccion para continuar la acera-bici con los dos metros de seccion
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D.2 C/ Portillejo

ITINERARIO: Recorrido 5 Valdegastea - Parque Enamorados - Siete Infantes - El Arco

TRAMO CON DEFICIENCIA: Seccién de la acera por debajo del minimo permitido.

LONGITUD DE TRAMO: 240 metros PAVIMENTO VIA-BICI: Pavimento aglomerado con slurry
rojo
TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional SECCION DE VIA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).
Separacion fisica con modos motorizados.

PROBLEMAS: El tramo presenta dos problematicas. 1. Debido al trazado de la via ciclista el espacio para el
peaton queda reducido a una seccién que escasamente tiene 1 metro (se recomienda que las secciones de
éstas tengan como minimo 1,5 m). 2. La via ciclista tiene, en este tramo, cruces sucesivos con salidas de
garajes (camiones).
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D.3 C/ Holanda

ITINERARIO: Recorrido 5 Valdegastea - Parque Enamorados - Siete Infantes - El Arco

TRAMO CON DEFICIENCIA: Discontinuidad del itinerario por ocupacion del espacio publico (¢,?)

LONGITUD DE TRAMO: 51 metros PAVIMENTO VIA-BICI: Pavimento aglomerado con slurry
rojo
TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional SECCION DE VIA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).

PROBLEMAS: La acera bici queda cortada en 51 metros por los almacenes Luco.
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D.4 Parque Inventor Cosme Garcia

ITINERARIO: Recorrido 4. Siete Infantes, La Cava-Fardachén y Sur

TRAMO CON DEFICIENCIA: Paso inferior

LONGITUD DE TRAMO: 30 metros PAVIMENTO VIA-BICI: Pavimento microaglomerado
con slurry rojo

TIPO DE VIiA-BICI: senda bici bidireccional SECCION DE VIiA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).

PROBLEMAS: El itinerario queda interrumpido por el paso inferior.
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D.5

C/ Entrena - Parque San Miguel

ITINERARIO: Recorrido 5 Valdegastea - Parque Enamorados - Siete Infantes - El Arco

TRAMO CON DEFICIENCIA: Cruce calle Entrena con calle de Pradoviejo

LONGITUD DE TRAMO: 30 metros

PAVIMENTO VIA-BICI: Tierra y asfalto

TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional/
carril bici

SECCION DE VIA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).

PROBLEMAS: El cruce del tramo de tierra en la calle Entrena y el Parque San Miguel no esta sefializado
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D.6

Parque San Miguel

ITINERARIO: Recorrido 5 Valdegastea - Parque Enamorados - Siete Infantes - El Arco

TRAMO CON DEFICIENCIA: Bordillo tramo

LONGITUD DE TRAMO: 1 metro

PAVIMENTO VIA-BICI: Asfalto-aglomerado con slurry rojo

TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional

SECCION DE VIA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).

PROBLEMAS: No se ha rebajado el bordillo de la acera para dar continuidad al tramo (14 cm)
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D.7

Calle Huesca- Plazuela Acesur

ITINERARIO: Recorrido3. Plaza de Toros, Ayuntamiento, ADIF, Centro, Conexion Sur

TRAMO CON DEFICIENCIA: cambio tipo via ciclista

LONGITUD DE TRAMO: 10 metros PAVIMENTO VIA-BICI: Pavimento aglomerado con slurry rojo
a losa granitica 60 x 40.

TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional - | SECCION DE ViA-BICI: 2 metros

zona coexistencia peaton

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: coexistencia.

PROBLEMAS: La via ciclista continGa por zona de coexistencia con peatén no sefializado.
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D.8 Calle Muro de Cervantes

ITINERARIO: Recorrido3. Plaza de Toros, Ayuntamiento, ADIF, Centro, Conexion Sur

TRAMO CON DEFICIENCIA: Ocupacion ilegal del tramo por carga y descarga

LONGITUD DE TRAMO: 82 metros PAVIMENTO VIA-BICI: aglomerado con slurry rojo

TIPO DE VIiA-BICI: carril bici bidireccional SECCION DE VIiA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion fisica con peatones y modos motorizados.

PROBLEMAS: Este tramo se sitGa en la calle Muro de Cervantes, muy transitada, con mucho comercio y locales
dedicados a la restauracion. El tramo se ve invadido tanto por peatones como los carritos de carga-descarga con
la consecuente peligrosidad para el ciclista.
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D.9 Parque del Carmen

ITINERARIO: Recorrido3. Plaza de Toros, Ayuntamiento, Adif, Centro, Conexion Sur

TRAMO CON DEFICIENCIA: sefializacion con prohibicion bicicletas

LONGITUD DE TRAMO: 1 metro PAVIMENTO ViA-BICI: Adoquinado

TIPO DE VIiA-BICI: senda bici bidireccional SECCION DE ViA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color linea).

PROBLEMAS: El parque tiene una prohibicién de entrada a bicicletas
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D.10 Calle Capitan Gallaza

ITINERARIO: Recorrido3. Plaza de Toros, Ayuntamiento, ADIF, Centro, Conexion Sur

TRAMO CON DEFICIENCIA: Aparcamientos ilegales en calle con restriccion Area de prioridad Peatonal

Satdean
CArnicAs

LONGITUD DE TRAMO: 114 metros PAVIMENTO VIA-BICI: Adoquin

TIPO DE VIA-BICI: Coexistencia peaton SECCION DE ViA-BICI:

PROBLEMAS: tramo obstaculizado por circulacién y aparcamiento de vehiculo privado motorizado
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D.11 Parque de las Gaunas, Parque San Miguel

ITINERARIO: Recorrido 4. Siete Infantes, La Cava-Fardachén y Sur

TRAMO CON DEFICIENCIA: Falta de sefializacion en transicion de distintas tipologias de tramos de vias
ciclistas

LONGITUD DE TRAMO: 1 metro PAVIMENTO VIA-BICI: Asfalto-
aglomerado con slurry rojo

TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional SECCION DE VIA-BICI;

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).

PROBLEMAS: En diversos tramos de los itinerarios de la red ciclista existe una falta la sefializacion en la
continuidad de la via -especialmente en los cruces del carril-bici con itinerarios peatonales-. Existe, por lo
general, una ausencia de sefializacion del itinerario, el destino. Seria conveniente realizar un plan de
sefializacion.
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6.7.7.3 Puntos de ruptura

Se ha detectado ocho puntos de ruptura o tramos interrumpidos en la red actualmente en servicio, en

las fichas que se adjuntan se describe el problema de cada una de ellas.

PR.1 C/ Fuenmayor

ITINERARIO: Recorrido 5 Valdegastea - Parque Enamorados - Siete Infantes - El Arco

TRAMO CORTADO: La via ciclista no conecta con el itinerario “El Cortijo”

LONGITUD DE TRAMO: 120 metros TIPO PAVIMENTO VIiA -BICI: Pavimento
microaglomerado con slurry rojo

TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional | SECCION DE VIA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).
Separacion fisica con modos motorizados.

PROBLEMAS: El itinerario no conecta con el itinerario de la naturaleza “El Cortijo.
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PR.2 C/ Portillejo con Avda. de Burgos

ITINERARIO: Recorrido 5 Valdegastea - Parque Enamorados - Siete Infantes - El Arco

TRAMO CORTADO: itinerario cortado en rotonda

=

LONGITUD DE TRAMO: 54 metros PAVIMENTO VIA-BICI: Pavimento aglomerado
con slurry rojo

TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional SECCION DE VIA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).
Separacion fisica con modos motorizados.

PROBLEMAS: El itinerario queda cortado en la rotonda localizada entre la avenida de Burgos y la calle
Portillejo
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PR.3 Parque San Miguel

ITINERARIO: Recorrido 5 Valdegastea - Parque Enamorados - Siete Infantes - El Arco

TRAMO CORTADO: Discontinuidad del itinerario a su paso por concesionario coches c/Alfonso VI

LONGITUD DE TRAMO: 95metros PAVIMENTO VIA-BICI: Pavimento adoquinado

TIPO DE VIA-BICI: senda bici SECCION DE VIA-BICI: 2,2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (marca horizontal).

PROBLEMAS: El itinerario queda interrumpido a su paso por los concesionarios de coches.
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PR.4 Calle Clavijo con calle de la Clava

ITINERARIO: Recorrido 4. Siete Infantes, La Cava-Fardachén y Sur

TRAMO CORTADO: el tramo queda sin continuidad a su paso por la calle Clavijo, en el cambio de
tipologia de via ciclista.

LONGITUD DE TRAMO: 45 metros PAVIMENTO VIA-BICI: hormigén microaglomerado
con slurry rojo

TIPO DE VIA-BICI: senda bici - pista bici | SECCION DE ViA-BICI: 2 metros
bidireccional

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (senda-bici) / fisica y
visual (pista bici)

PROBLEMAS: La senda bici queda interrumpido a su paso por la calle Clavijo para continuar en pista bici
por la calle de la Clava
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PR.5 Avenida de Madrid con Avenida Salustiano Olozaga

ITINERARIO: Recorrido 4. Siete Infantes, La Cava-Fardachén y Sur

TRAMO CORTADO: ltinerario cortado en rotonda

LONGITUD DE TRAMO: 200 metros

PAVIMENTO VIA-BICI: Pavimento aglomerado con
slurry rojo

TIPO DE VIiA-BICI: acera bici bidireccional

SECCION DE ViA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color y superficie).

PROBLEMAS: La via ciclista queda cortada desde el final de la zona verde “plaza de Rancagua” para

continuar en la avenida de Salustiano Olozaga
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PR.6 Avenida de la Guardia

ITINERARIO: Recorridol. El Campillo

TRAMO CORTADO: Tramo cortado en rotonda

LONGITUD DE TRAMO: 30 metros PAVIMENTO VIA-BICI: Pavimento aglomerado con slurry
rojo
TIPO DE VIA-BICI: acera bici bidireccional SECCION DE VIA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color linea).

PROBLEMAS: La acera bici queda interrumpida en la rotonda, avenida de Laguardia con la calle Emilia Pardo
Bazén. La via ciclista estéa trazada por el interior y no en el exterior como seria lo recomendable.
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PR.7

Conexion tramos por el hospital San Pedro

ITINERARIO: Recorrido 7. La Estrella-Sur por Hospital San Pedro

TRAMO CORTADO: Tramos inconexos

LONGITUD DE TRAMO: 531 metros

PAVIMENTO VIA-BICI: capa asfaltica negra a Pavimento
aglomerado con slurry rojo

TIPO DE VIiA-BICI: carril bici bidireccional

SECCION DE ViA-BICI: 2 metros

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: Separacion visual con peatones (color linea).

PROBLEMAS: No existe la conexién de los nuevos desarrollos del sur con el Hospital de San Pedro y el
nuevo tramo ciclista inaugurado en la calle Plantio -se planted en el avance del PG la posibilidad de
expropiar la edificacion del colegio publico localizado frente al hospital-
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PR.8 Conexion tramos calles 30 y Gran Via

ITINERARIO: Recorrido3. Plaza de Toros, Ayuntamiento, ADIF, Centro, Conexion Sur

TRAMO CORTADO: Calle Labradores y Vélez de Guevara con Gran Via

LONGITUD DE TRAMO: 134 metros PAVIMENTO VIA-BICI: asfalto

TIPO DE VIiA-BICI: coexistencia motorizado SECCION DE ViA-BICI: 3,6

SEPARACION DE PEATONES Y MOTORIZADOS: coexistencia

PROBLEMAS: Falta dar conexion a las calles de coexistencia calle Vélez de Guevara y Labradores con Gran Via
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Plano 50. Red ciclista de Logrofio, la red existente

< 7 % 5 <
0, J
7/ / ” 2, \ 6
= / , P Camino de Santiago
, & S
/ / { @ a
/ %) { T \
f = o 7 |
\ K N ¥ \
) Z R
" \ N Y %
V \\ AT ot
- \ A\ [ Y iy /
\ 4 { =)
. \ oS 74 —— — _._—/
62 / ) \/7&
= 7]
— 1 S S S
3 o 2 / " ]
4% / /
7 & iy 4 &
Al Cortijo @; — s = D &
— § 7/ ;
5 08 < : - iy Ny S
- & = g : 2206
| (s % / % 9’5
s S s - & [ / ' D@ ‘ Y, .
\\/f_ - %‘, = \ v j . £ . , / \. | = resda
i 4 {2 N\ %3 & g By 3 ]"“-‘7 “““"'."""-'.' y/ ’O > U,
: W 1 2 » J ! " £)
2 S - N -
4 . p Q
- = S [ )
R [ < . o Q A @ S / Z/
F O = h ® / ® °‘=D A
- = 2 L O = N 4/ S S - //
@ o= e f p— SN ASSS =S : L7 — ° A =
I | 9@ 15 g = _FF:_’F 5 ! L
] ] “ NN
\pgmino de o0 . : d 1\ ] A U s | 3 v, 7 3 & —
- Santiago i : r =S S
50 /f X H H il 4 T 1 Yy S
2? l P / L = = = :
: . = : = | "
La Grajera 2 4 ; 7 ' & L\ e -
J a5l . 49 C B \b
Qg g 0 ) 23 -
/ / Suﬂ/g" 5 7 * - Y, 2 /\
\ 5 / o JIE S // :
S ,.(:) &7 l 5 ) / w4 { ~ ] ,r,JJ—\ .
/[ ] . 3 A Lardero ,_,_.—:OV N // L
e - J ] 2 \ [
’ / /\1 f g y /
] -
' ! Alardero” )t e
e ] ) | ] ) [ | > i /
Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logrofio Red ciclista existente Escala: 1:15.000 6 {a!" ineco ' de Logrofio

ETT
ld  ineco

281



m Ayuntamiento

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

Plano 51. Red ciclista existente: Recorridos y puntos de ruptura
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Plano 52. Red ciclista existente: tramos y tipologia del tramo
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Plano 53. Puntos de ruptura y deficiencias de lared
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Plano 54. Tramificacién de la red ciclista
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6.7.8 Aparcamientos para bicicletas

Existen mas de un centenar de localizaciones de aparcamiento para bicicletas en distintos lugares de la
ciudad, con distinto nimero de amarres dependiendo de la tipologia de destinos préximos a los que
dan servicio (102 puntos de ubicacion, con 121 aparcamientos y 571 horquillas). El modelo habitual de
Logrofio es en U invertida de acero inoxidable, de facil mantenimiento y adecuada integracion en

espacios singulares y de calidad paisajistica.

Foto 8. Aparcamientos para bicicletas calle Capitan Cortés (izq.) y Ayuntamiento (dcha.)

Fuente: elaboracion propia

La mayor concentracidon de aparca-bicis estd en el Casco Antiguo, San José, Centro y Zona Oeste;
también existe una decena en los barrios de Siete Infantes, El Carmen y Lobete. El resto de las
localizaciones se sitian junto a equipamientos educativos, deportivos y asistenciales repartidos por

toda la ciudad.

Un paseo por la ciudad permite reconocer el uso de arboles, farolas y otros elementos como sistemas

de amarres para la bicicleta.

Foto 9. Bicicletas aparcadas en mobiliario urbano

Fuente: elaboracion propia
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Tabla 85. Aparca bicis por barrio

Barrio Aparcabicis %
Cascajos 3 2,9%
Casco Antiguo 16 15,7%
Centro 11 10,8%
El Arco 1 1,0%
El Campillo 4 3,9%
El Carmen 10 9,8%
El Cubo 3 2,9%
La Cava - Fardachon 1 1,0%
La Estrella 1 1,0%
Lobete 9 8,8%
Madre de Dios 7 6,9%
San Antonio 2 2,0%
San José 13 12,7%
Siete Infantes 9 8,8%
Sur 2 2,0%
Zona Oeste 10 9,8%
Total 102 100,0%

Fuente: elaboracion propia

En el plano de aparca-bicis se puede apreciar algunos aparcamientos alejados de los recorridos y
tramos con infraestructura propia de bicicletas en servicio, ya que precisamente queda por resolver la
posible “integracion® de la bicicleta en el principal eje viario de la ciudad Gonzalo de Berceo- Gran Via

(ya resuelto)-Jorge Vigén y su conexién con los barrios del Este y Oeste de la ciudad.

Quince equipamientos deportivos y veinticinco educativos se encuentran a mas de 50 metros de un
aparcamiento para bicicletas, en la siguiente tabla se adjuntan los centros carentes de ellos. La
posibilidad de organizar el viaje desde la residencia al equipamiento queda limitada cuando la red se
interrumpe en un tramo concreto o cuando no existe alternativa segura para continuar el viaje por vias

con trafico motorizado de cierta importancia.
Los poligonos industriales carecen de aparcamientos para bicicletas.

Tabla 86. Equipamientos deportivos y educativos sin aparcamiento para bicicletas

Tipo denomina

Educativo San José (Maristas)
Educativo Ntra. Sra. del Buen Consejo
Educativo Hermanos D Elhuyar
Educativo Los Boscos

Educativo Duques de Najera
Educativo Escuelas Pias

i ineco
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Tipo

Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo
Deportivo

denomina

Batalla de Clavijo

Comparfia de Maria

Divino Maestro

Salesianos Domingo Savio
Santa Maria

San Pio X

Vuelo Madrid Manila

Siete Infantes de Lara

Vélez de Guevara

Varia

La Inmaculada

Paula Montal

Purisima Concepcion y Santa Micaela
Juan Yague

Praxedes Mateo Sagasta
Rey Pastor

Milenario de la Legua

Madre de Dios

Escultor Vicente Ochoa

PM Titin 1

Campo de Futbol La Estrella
PM San Pio X

PM Madrid Manila

Gimnasio Siete Infantes

PM Vélez de Guevara

PM Murrieta

PM Juan Yague

PM Milenario de la Lengua
Campo de Futbo El Salvador
Campo de Futbo de Varea
Fronton Municipal El Revellin
PM Madre de Dios

PM Escultor Vicente Ochoa
PM F Ruiz de Lobera

La Hipica
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Plano 55. Distribucion de los aparcamientos para bicicletas y bases del sistema publico de bicicletas

ﬁ Ayuntamiento

de Logrofio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

. NRNT I
Leyeda

& Bases préstamo bici
& Aparca bicis

Red ciclista existente

Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Logroiio

Aparcamietos para bicicletas

Escala: 1:15.000

® I@ ineco

B & orone

::EiETT

ineco

289



uaﬁrnmmmmﬂo

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

Plano 56. Equipamientos deportivos y educativos con aparcamientos para bicicletas a menos de 50 metros
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6.7.9 El sistema de préstamo de bicicleta

Logrofio ha potenciado la movilidad ciclista no sélo invirtiendo en una red viaria con sus itinerarios sino

también en la puesta en marcha de un servicio de préstamo de bicicletas: “Logrobici”.

El sistema de préstamo de bicicleta fue implantado en el afio 2008 en Logrofio, actualmente, funciona a
través de un sistema automatizado con lectura de tarjetas de usuario inteligentes sin contacto Mi-Fare y
tecnologia ITCL.

Los puntos de anclaje se distribuyen en una Unica bancada por base y disponen de un candado de
cierre electronico para cada bicicleta. La operacién de blogueo-desbloqueo se controla y se registra
desde un punto de informacién, en una columna independiente o acoplado a la bancada, conectada por

telecomunicaciones a una central.

Cada bicicleta se identifica con un dispositivo de radiofrecuencia RFID, que permite a la columna de
control de la base de préstamo detectar qué puestos estdn ocupados y qué bicicleta ocupa cada

puesto.

El usuario al registrarse recibe una tarjeta inteligente con un PIN, que podra utilizar para desbloquear la
bicicleta que elija en una base, solamente con encajar la bicicleta en cualquier punto de anclaje la
bicicleta queda devuelta.

Foto 10. Bases del Complejo deportivo Las Norias

Fuente: Elaboracion propia

Existe la posibilidad de integrar otros tipos de tarjetas que se estén utilizando en el municipio: tarjeta

ciudadana, monedero, Mi-Fare, consorcios de transporte, Visa, etc.
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La central permite todo tipo de proceso de datos, con accesos permitidos segun niveles, Incluso ofrece
la posibilidad para los usuarios de consultar la disponibilidad de unidades al detalle en cada una de las

bases de préstamo. Bien desde una base (PIM) o bien desde un PC (WEB).

Para utilizar estas bicicletas solo hay que darse de alta en el servicio 010 -previo pago de 10 euros
para adultos y 5 para jubilados y mayores de 16 afios-, donde expiden una tarjeta magnética que

permite desbloquear las bicicletas de la bancada.

La oferta del sistema publico de bicicletas de Logrofio -Logrobici- cuenta con 190 bicicletas y doce
bases ubicadas en La Ribera, las Norias, Ayuntamiento, Pza La Vendimia, Parque la Laguna,
Pradoviejo, La Grajera, Polideportivo Lobete, Cascajos, EI Cubo, Escuelas Trevijano y El Arco. El
namero de bicicletas por cada mil habitante es de 1,24 y el nimero de bases es de 0,08 por cada mil

habitante.

En invierno, las bicicletas se pueden utilizar en horario de 8:00 a 18:00 horas y en verano se amplia

hasta las 21:00, sin limite de uso.

Tabla 87. Oferta de Logrobici

Oferta Oferta
Flota (n2 bicis) 290
Bases 12
Bicis/1.000 hab 1,24
Bases/1.000 hab 0,08

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

Logrofio supera en numero de bicicletas a ciudades como San Sebastidn o Burgos, no asi, en la
distribucion de éstas en las bases o estaciones. El ratio de bicicletas por cada mil habitante es de 1,24
en Logrofio mientras que en Burgos o San Sebastian esta en torno a 0,8 bicicletas por cada mil
habitantes, sin embargo el ratio de bases o estaciones por cada mil habitante es superior tanto en
Burgos como en Logrofio. Estos ratios indican un escaso nimero de bases o estaciones distribuidos en

la ciudad de Logrofio.

Tabla 88. Oferta de bicicletas publicas en ciudades espafiolas con consolidacion de la bicicleta

publica

Ne Ne Hab. por Hab. por Bicis/mil Bases/mil
Ciudad bicis bases bicicleta estacion hab hab Hab. 2012
San Sebastian 150 25 1.241 7.447 0,81 0,13 186.185
Burgos 150 19 1.195 9.434 0,84 0,11 179.251
Logrofio 190 12 806 12.761 1,24 0,08  153.137

Fuente: Elaboracién propia

La demanda de Logrobici en el afio 2012 fue de 14.446 viajes con un total de 4.040 abonados, lo que

supone una demanda media diaria de 40 viajes. Las bases mas demandadas se localizan en el
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Ayuntamiento, el Complejo Municipal La Ribera y en las Escuelas Trevijano; sin embargo, Prado Viejo

(sin uso), La Grajera y El Arco (localizados en el extrarradio) son los que tienen menor demanda. Los

meses de mayo a septiembre registran una mayor demanda -ver grafico de demanda mensual

acumulada-.

Siendo los meses de mayo a septiembre en los que se registra una mayor demanda. La demanda

mensual acumulada del periodo 2008-2012 muestra un comportamiento similar.

Gréfico 35. Demanda Logrobici, 2012
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio
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Grafico 36. Demanda mensual Logrobici 2012 (izq) y demanda mensual acumulada 2008-20012
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

La demanda de los sistemas de préstamo de bicicleta sufri6 un espectacular incremento, en mas de

14.000 viajes, en el afio 2011, superando en este afio los 18.000 viajes anuales. Esta cifra esta en

relacion con el impulso que a finales de 2010 el Ayuntamiento dio a Logrobici, a las siete bases

existentes con anterioridad se implantan cinco bases nuevas y se incrementa la flota en 190 unidades.
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La demanda media diaria de Logrobici en el afio 2102 fue de 40 viajes diarios, la tasa de viajes muestra

que se realizaron en Logrofio mas de 94 viajes por cada mil habitante.

Tabla 89. Demanda 2012

Demanda Viajes
Demanda 2012 14.446
Demanda media diaria 39,58
Viajes/1.000 hab 94,33

Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

Grafico 37. Evoluciéon de la demanda de los sistemas de préstamo de bicicletas 2008-2012
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Fuente: Elaboracién propia a partir de datos del Ayuntamiento de Logrofio

En la comparativa con ciudades donde el sistema publico de bicicletas esta consolidado (en torno a
siete u ocho afos de implantacién) como Orense -con una poblacién superior a los 108.000 habitantes-
0 San Sebastian es muy dispar. Mientras que la demanda media diaria en Logrofio es muy superior a
Orense -40 viajes/dia frente a 14 viajes/dia-, la comparativa con San Sebastian es bien distinta, ésta
Ultima registra una demanda media diaria de 250 viajes/dia (calculo realizado sobre las 9 estaciones

existentes en el afio 2012).

Se deprende de este analisis la necesidad de reestructurar el sistema publico de bicicletas.
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6.8 Gestidon de la movilidad

Uno de los aspectos mas innovadores asociado al nuevo concepto de movilidad sostenible es el que se

refiere a las medidas de “gestién de la movilidad” a grandes centros de atraccion de viajes.

Entre éstos se pueden diferenciar dos grandes grupos: por un lado, los que son objeto de
desplazamientos recurrentes, concretamente, los centros de trabajo y los centros educativos, y por
otro, los equipamientos o servicios que generan una movilidad puntual -por ejemplo, grandes eventos
de ocio, cultura o deporte- 0 una movilidad sin un claro patréon temporal o de horario -grandes

superficies comerciales o de ocio-.

En Logrofio, se han detectado algunas medidas puestas en marcha para mejorar la movilidad a los
grandes centros de atracciéon de viaje, como son programas orientados a las escuelas, coche
compartido, transporte publico al trabajo y jornadas formativas dirigidas a colectivos especificos -

ciclistas, discapacitados y ancianos-.

6.8.1 Programas a las escuelas

Logrofio lleva desempefiando desde el afio 2007 diferentes programas de seguridad vial orientados a
los mas pequefios. La policia municipal y la concejalia de educacién imparten estos programas desde

dos perspectivas diferentes.
6.8.1.1 Seguridad Vial impartido por policia local

La policia local lleva seis afios impartiendo cursos de seguridad vial en todos los colegios de Logrofio,
anualmente se imparten dos cursos a alumnos/as de tercero de educacion infantil (5 afios) y segundo
de primaria (7 afos). El pasado curso se impartieron clases en 66 centros con 155 sesiones entre los
meses de enero a junio. Las jornadas transcurrian con unas clases teéricas sobre seguridad vial y
clases préacticas en circuitos creados en los propios colegios donde los alumnos hacian la funciéon de

guardia urbano.
6.8.1.2 Programa de seguridad vial (concejalia de educacion)

La Concejalia de Educacién del Ayuntamiento de Logrofio también lleva algunos afios realizando
programas de seguridad vial a todos los colegios de Logrofio, cursos impartidos anualmente a nifios de
nueve y diez afios en el parque infantil de trafico (Rodejon n°® 3). Los 5.600 alumnos que recibieron en
el curso escolar 2011-2012 sesiones de seguridad vial, aprendieron a circular en bicicleta, cémo

comportarse en el autobus, etc.
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6.8.2 Coche compartido (web de Logroino)

El Ayuntamiento de Logrofio desde hace algunos afios forma parte de la red de ciudades y entidades
gue fomentan el uso del coche compartido con los siguientes objetivos:

e Potenciar un uso més racional del coche

e Menor contaminacion atmosférica y de ruido
e Mejor uso del espacio publico

e Ahorro de combustible y compartir gastos

La pagina estd disponible desde la web del Ayuntamiento, cualquier ciudadano puede entrar,
registrarse y empezar a compartir coche para realizar viajes entre distintas localidades espafiolas. En la
actualidad el servicio no incluye viajes para ir al trabajo, a la universidad o para otros destinos internos
al municipio.

Actualmente estan registrados 66.263 usuarios.

llustracién 43. Coche compartido en la web del Ayuntamiento

Compartir.org te ofrece la
posibilidad de encontrar

personas que como ti quieren

compartir un mismo viaje.

Quieres formar parte  Compartir te acerca a un

de la red? sostenible

Mas de 100 entidades ya estan en - 3 -
Wi de ¥ Compartir coche no solo se limita

Compartir coche en
version iPhone

al ambto nacional sind que
lﬁslﬁlm:::wnom -
e todo el mundo. ;

e

Preguntas frecuendes  Diselo a un amigo  Emores de funcionamiento  Accesibiidad Siguenasen |3 £
Conlacte con nosolros  Politica de privacidad  Condiciones de uso  Versién mbvil EEBa

2013 ® Compartir SL

Fuente: Web Ayuntamiento de Logrofio
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6.8.3 Transporte publico al trabajo

El Ayuntamiento de Logrofio inaugura la linea 7 (El Arco- poligono de Cantabria) en junio de 2006, el
objetivo es facilitar la movilidad de los trabajadores al poligono industrial de Cantabria. El autobls
realiza servicios en las horas punta de entrada y salida al trabajo, el servicio comienza a las 5:15 horas

y termina a las 22:15 horas con 16 expediciones dia recorriendo la ciudad de oeste a este.

Este mismo poligono dispone de un autoblUs de caracter discrecional gestionado por la empresa

Autobuses La Vienesa. El horario del servicio es el siguiente:
Tabla 90. Oferta de autobUs discrecional al poligono de Cantabria.

LOGRONO- POLIGONO

HORARIOS PARADAS

5:30 12: Gonzalo de Berceo (Parada de bus,
Bodeguilla)
13:30 23 Parada Robinson

32: Parada Cortefiel
43; Estatua de Labrador (Parada de bus)
52 Avda Col6n (Parada de bus de maristas)
62: Avda de la paz ( Parada de bus, bricolaje)
72: Avda de la paz ( Bar Virginia)

21:33 Empieza en la 22 parada y finaliza en la 72

POLIGONO-LOGRONO

HORARIOS PARADAS

6:00 12: Avda de la paz ( Muebles Ferto)
22 Avda de la paz (Telepizza)
14:00 32 Parada bus Ayuntamiento

42; Gran Via, Parada bus (Cortefiel)

52 Gran Via, seméforo rotonda palmeras

62: Gonzalo de Berceo (Bodeguilla)
Fuente: Web empresa de autocares La Vianesa

22:00

Este servicio funciona mediante bonos mensuales personales adquiridos en el propio autobls durante
los primeros dias de cada mes. Existen bonos de 2 viajes/dia, de 3 viajes/dia y de 4 viajes/dia. El
precio del bono ira en funcién del nimero de dias laborales que tenga el mes y del nimero de viajes

gue se realicen al dia. Los bonos mensuales son intransferibles.

Cuando un trabajador haga uso de forma continuada de nuestro servicio de transporte se le

considerard cliente, en cuyo caso se beneficiard de algunas ventajas.

Ademas, se pone a disposicion bonos de empresa, cuando una empresa desee hacerse cargo del
transporte de sus trabajadores, ademas del sistema de bonos mensuales puede optar por otras formas

de contratacion del servicio de autobus, como son el servicio compartido y el servicio exclusivo.
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6.8.4 Jornadas formativas

El Ayuntamiento organiza, asi mismo, jornadas formativas orientadas a diferentes colectivos:

e Seguridad vial dirigida a grupos con discapacidad
e Seguridad vial dirigida a personas mayores de 65 afios

e Jornadas formativas dirigidas a ciclistas: apUntate a la bici o bici en familia. Cuyo objetivo es

ensefiar a los ciclistas néveles a circular en bicicleta por la calzada

llustracién 44. Folleto informativo de las jornadas formativas a ciclistas

Apuntate a la bici

Objetivo

Interiorizar conceptos y pautas basicas
para circular en bicicleta por la calzada.

Destinatarios

Serd necesario contar con al menos [4
afos para inscribirse a esta actividad. Los
menores de edad entre 14 y 17 afios
deberdn asistir a | actividad acompariados
de un adulto.

Contenidos

Dos sesiones continuas, una tedrica y otra
préctica con una duracién rotal de
aproximadamente una hora y quince minutos.
La teoria se impartird en centros municipales
y sedes de Asociaciones de Vecinos de cada
distrito

Consta de una sesion de 40 minutos para
aprender pautas y conceptos bisicos de
normativa, sefializacién, posicionamiento
y circulacién en la calzada, acoplamiento
a I bicicleta y técnicas de pedaleo.
Finalizada la sesién tedrica se dard paso a
la practica, compuesta por un recorrido
en bicicleta de unos 40 minutos de
duracién por calzadas de cada distrito. El
recorrido serd monitorizado por técnicos
y agentes de policia local en bicicleta.

DISTRITO CENTRO

*Viernes [0 de mayo. 9°30 h, [0'30h

*Sabado || de mayo.

10'00 h, 1 1'00h, 12'00h, 13'00h.
Gota de Leche

C/ Once de Junio n°2

DISTRITO ESTE

* Sabado |8 de mayo

10'00 h, 11'00h, 12'00h, 13'00h.
Asociacion de Vecinos San José.
C/ Paseo del Prior,n°10

(Ctro. Deportivo La Ribera)

DISTRITO SUR

» Sabado 25 de mayo

10°00 h, 11'00h, 12'00h, 13'00h.
Asociacion de Vecinos de Cascajos.
C/ Pedregales, 1-3.

DISTRITO OESTE

» Sdbado | de junio

10'00 h, | 1'00h, 12'00h, 13'00h.
Asociacion de Vecinos El Cubo.

C/ Ronda de Los Cuarteles, 54, B] 4.

DISTRITO NORTE

* Sdbado |5 de junio

10'00 h, | 1'00h, 12'00h, 13'00h.
Casa de las Asociaciones.

C/ Paseo Fco. Siez Porres, n® 3.

Haz de la bici tu transporte habitual en la calzada
Registra tu bicicleta en biciregistro.es

Bici en familia

Objetive

Que h familia aprenda a circular en grupo
y posicionarse adecuadamente en la calzada.

Destinatarios

Esta actividad formativa se reserva a fomilias
con nifios menores de |4 afios que deberdn
asistir acompafiados de al menos, un adulto.

Contenides

Dos sesiones continuas, una tedrica y otra
préctica de aproximadamente una hora de
duracién.

Ambas sesiones se impartirin en el Parque
Infantil de Trdfico.

Consta de una sesion de 20 minutos,
compuesta por temas como: circulacion
en familia, normativa de seguridad vial,
sefializacion en grupo, posicionamiento y
buenas pracricas de circulacién en la
calzada,etc. .. Una vez finalizada la sesién
tedrica, se dard paso a la sesion préctica,
compuesta por un recorrido en bicicleta
monitorizado de unos 40 minutos de
duracion dentro de las instalaciones del
Parque Infantil de Trafico.

No es necesario acudir con bicicleta propia
¥ casco ya que para la fase prdctica se utilizard
el material del Parque Infantil de Trafico.

PARQUE INFANTIL DE TRAFICO

*Sabado |8 de mayo
1000 h, 11'00h, 12'00h, 13'00h.

*Sabado 25 de mayo
10°00 h, 11'00h, 12'00h, 13'00h.

Parque Infantil de Trdfico.
C/ Rodején, 3

Fuente: Ayuntamiento de Logrofio
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6.9 Seguridad vial

Para que un modelo de movilidad sea sostenible, no sélo es preciso que se emplee el vehiculo a motor
de manera mas racional, que el uso de la energia sea mas eficiente 0 que se minimicen los impactos
medioambientales, sino que también debe tener un nivel reducido de accidentalidad vial. La movilidad

sostenible debe ser movilidad segura.

El apoyo a los sistemas no motorizados y los servicios publicos, y la aplicacion de medidas que
maximicen la seguridad de las personas cuando se desplazan por las calles han de ser los dos

objetivos prioritarios de las politicas locales y supramunicipales.

En este contexto, es labor de las Administraciones publicas y demas agentes sociales y econémicos
intervenir desde su ambito territorial ejercitando las competencias que tienen atribuidas mediante
diversas acciones (formacion, normativas, disefio vial, etc.), para encontrar soluciones al problema de

la accidentalidad de trafico a escala local.

La colaboracion institucional y del tejido social y econémico debe ser permanente y dinamica en todo lo
que atafie a la seguridad vial, puesto que el marco legal actual otorga competencias normativas y de

gestion a todos los niveles de la administracion: europeo, estatal, regional y local.
Asi, en materia de seguridad vial, los municipios son titulares de las siguientes responsabilidades:

e Conservacion y mejora de las vias de su titularidad, su sefalizaciéon e implantacion de sistemas
centralizados de control de tréfico.

e Gestion y fomento del transporte publico de personas que no rebase el término municipal.

e Ordenacion, control, y vigilancia del tréfico, por medio de agentes propios, en las vias de su
titularidad, y la denuncia y sancion de las infracciones que se cometan en ellas cuando no
estén atribuidas a otra administracion.

e La regulacion mediante ordenanza municipal de la utilizacién de las vias urbanas. Esta
regulacion lleva aparejada reservar carriles a determinados usuarios, cierre de zonas
peatonales, establecer limites especificos de velocidad (articulo 19 de la Ley de Seguridad
Vial), instalacién y mantenimiento de sefiales de circulacion (articulo 139 del Reglamento
general de Circulacion).

e La inmovilizacion de los vehiculos cuando se hallen estacionados sin titulo en zonas limitadas
en tiempo hasta que se logre identificar al conductor cuando, como consecuencia del
incumplimiento de la normativa, exista un riesgo grave para la circulacion, personas o bienes.

e La retirada de vehiculos de las vias publicas y su posterior depédsito en caso de accidente,
abandono, cuando obstaculicen o dificulten la circulacion y cuando estén estacionados en zona

limitada sin el correspondiente distintivo.
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e La autorizacibn de pruebas deportivas que discurran integramente en casco urbano,
exceptuandose travesias.

e Larealizacion de pruebas de alcoholemia y deteccion de sustancias estupefacientes.

e El cierre de las vias urbanas cuando sea necesario, ya sea a todos o determinados tipos de
vehiculos o de usuarios.

e Elaboracién de estadisticas y accidentalidad en las vias del municipio.

¢ Planificacién de la seguridad vial.

No obstante, también es imprescindible contar con la participacion ciudadana para avanzar hacia un
amplio consenso social que permita hacer de la movilidad sostenible y segura el eje vertebrador de

cualquier politica y plan de actuacion.

En la actual fase de diagnéstico, se analiza la evoluciéon temporal de la accidentalidad en Logrofio,
ademas de su tipologia y circunstancias que los causan. Por Gltimo se localiza, los tramos viarios de la

ciudad que concentran un mayor niumero de siniestros.

A partir de estos datos, y en proximas fases del PMUS, se recogeran las diferentes propuestas para la
disminucién de la accidentalidad. Estas propuestas quedardn desarrolladas en la elaboracion de un
Plan de Accion, en donde se concretaran las acciones y se definiran los distintos indicadores relativos a

la seguridad vial, mediante los cuales se podra evaluar dicho Plan a lo largo del tiempo.

6.9.1 Evolucion y distribuciéon temporal de la accidentalidad en Logrofo

En el afio 2012 se han registrado en Logrofio 1.351 accidentes. En algo mas del 70% de los casos, las
consecuencias de dichos accidentes se han limitado a dafios materiales, mientras que en los restantes

386, 499 personas han resultado heridas y 2 fallecidas.

En lineas generales, la evolucion de la accidentalidad en la dltima década refleja una tendencia

descendente, con una reduccion cercana al 12% en el dltimo afio, y al 27% respecto a 2004.

El numero de heridos también ha sufrido un descenso considerable, siendo los conductores de
vehiculos el colectivo mas afectado (255 casos), frente a los viajeros (133 casos) y peatones (111

casos), mientras que fallecieron un conductor y un peaton.
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Grafico 15. Evolucioén de la accidentalidad en Logrofio en los Gltimos afios
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Fuente: Elaboracion propia

En el afio 2012, la accidentalidad alcanza su periodo punta en el mes de octubre, con 144 siniestros,

aunque atendiendo al numero de victimas, los meses mas negativos son diciembre (55) y marzo (50).

También se observa un claro descenso de la accidentalidad en el nicleo de Logrofio los fines de

semana, principalmente el domingo, siendo el viernes y el jueves los dias que mas incidentes registran.

Grafico 16. Evolucion mensual y diaria de la accidentalidad. Afio 2012

Evolucion mensual de la accidentalidad en 2012 Accidentes por dia de la semana. Afio 2012
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Fuente: Elaboracion propia

En la franja horaria comprendida entre 11 y 15 horas tiene lugar el 30% de los accidentes. Por la tarde,

la punta se produce entre las 19 y las 20 horas, con 109 siniestros, 47 de ellos con victimas.
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Grafico 17. Evolucioén horaria de la accidentalidad en Logrofio
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Fuente: Elaboracion propia

6.9.2 Tipologia de los accidentes

Segun datos del afio 2011, dltimo afio con informacion relativa a la tipologia de accidentes disponible,
la mitad de los accidentes que se producen en Logrofio, son colisiones entre vehiculos en marcha,

predominando las siguientes tipologias:

e Colision de vehiculos en marcha por embestida (26,2%): ocurre cuando un vehiculo golpea
contra la pared lateral de otro que esta en marcha. Podra ser perpendicular u oblicua.

e Las colisiones por embestida constituyen mas de una cuarta parte (26,4%) de los accidentes
con victimas en Logrofio

e Colision de vehiculo en marcha por alcance (9,5%): se produce cuando un vehiculo circula a
mayor velocidad que el que le precede y al que golpea en su parte posterior. Esta cuota se
eleva ligeramente (13,0%) cuando el analisis se realiza sobre los siniestros que causan dafios
fisicos a personas.

e Raspado (6,7%): consiste en la friccion fuerte y violenta entre las paredes laterales de los
vehiculos implicados. Puede ser positivo, cuando ambos vehiculos circulan en sentidos

opuestos, y negativo, cuando ambos vehiculos circulan en el mismo sentido.

También tienen cierta relevancia los choques contra vehiculos parados o estacionados (25,7%) o
contra mobiliario urbano (10,7%), como pueden ser arboles, farolas, muros o postes. No obstante, en la

mayoria de los casos estos choques tan solo originan dafios materiales.

Los atropellos constituyen un 8,8% de los siniestros, porcentaje que se eleva a un 31,0% si se tiene en

cuenta Unicamente los accidentes con victimas.
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Gréfico 18. Distribucidn de la accidentalidad por tipologia. Afio 2011
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6.9.3 Causas de los accidentes

En 2011, Gltimo afio del que se poseen datos referidos a las causas de la siniestralidad, la practica
totalidad de los accidentes producidos en Logrofio vienen motivados por un comportamiento

inadecuado de los conductores.

Asi, en més de un 40% de los casos, la falta de atencion a la conduccion es el desencadenante del
siniestro. Por otra parte, el no cumplimiento de las normas y/o sefiales de prioridad (ceda al paso,
pasos de cebra, stop, semaforos...) es causa de algo mas de un tercio de los accidentes, mientras que
un 18% vienen motivados por la ocupacion antirreglamentaria de ciertas partes del viario (cambios de
carril no permitidos, invasion de carriles de sentido contrario, cruces o giros no autorizados, invasion de

zonas peatonales...).

En un 13,5% de los casos, el accidente se atribuye a una conduccion temeraria (velocidad excesiva o

falta de precaucion), mientras que el alcohol o las drogas estan presentes en un 4,6%.

Grafico 19. Distribucion de los accidentes por causa. Afio 2011
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6.9.4 Puntos con mayor siniestralidad

Como se ha sefialado anteriormente, la capital riojana registré un total de 1.351 accidentes a lo largo
del afio 2012.

Atendiendo al lugar donde se producen no se aprecia una excesiva concentracién en ninguna zona, ya
que en el punto mas conflictivo, situado en el cruce de la carretera de circunvalacién LO-20 con la calle

Chile, se acumula el 2,9% de los atestados (39), por un 2,1% en la Avenida de la Paz (29).

En el siguiente grafico se muestran los tramos viarios que superaron los 10 siniestros en el afio 2012,

representando en su conjunto un 31,1% de la accidentalidad en el ntcleo de Logrofio.

llustracién 45. Puntos de mayor accidentalidad en Logrofio. Afio 2012
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Tabla 91. Puntos de mayor accidentalidad en Logrofio. Afio 2012

Calle Total accidentes
1 Carretera de Circunvalacion, LO-20 cruce con Chile 39
2 Avenida de la Paz 29
3 General Vara de Rey cruce con Avenida Jorge Vigon-Gran Via 24
4 Duques de Najera 22
5 General Vara de Rey 22
6 Carretera de Circunvalacién, LO-20, entre Piqueras y Puente Rio 21
Iregua
7 Estacionamiento del Hipermercado Alcampo 19
8 Carrgtera de Circunvalacién,LO-20 entre Piqueras y Avenida de 19
Madrid
9 Gran Via del Rey Juan Carlos | 18
10  Avenida Jorge Vigén 17
11 Avenida Pérez Galdds 16
12  Avenida Salustiano Ol6zaga 16
13  Carretera Circunvalacion, A-13, entre Piqueras y Soto Galo 16
14  Huesca 16
15  Carretera de Circunvalacién, LO-20 cruce con Avenida de Madrid 15
16  Avenida Republica Argentina 15
17  Marqués de Murrieta 15
18 Carretera de Circunvalacion,LO-20 cruce con Avenida de la Paz 14
19 Duquesa de la Victoria 14
20  Avenida Burgos 14
21  Madre de Dios 14
22  Chile 13
23  Avenida Club Deportivo 12
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6.10 Aspectos medioambientales y energéticos

La actividad del hombre a nivel social y econémico conlleva en las sociedades actuales la emision de
gases contaminantes y material particulado a la atmdsfera, asi como emisiones acusticas. En
particular, las emisiones provocadas por el transporte constituyen una de las fuentes mas importantes
de las llamadas emisiones difusas, y es precisamente este sector uno de los mayores consumidores de

energia, con mas de un 40% de la energia total nacional consumida.

Uno de los principales retos a afrontar para las sociedades desarrolladas en materia de movilidad es
evolucionar hacia modelos socioecondmicos de bajas emisiones, tanto acusticas como atmosféricas, y

menor consumo energético, para con ello conseguir una movilidad mas sostenible.

6.10.1 Marco Normativo para calidad del aire
El marco normativo en cuanto a calidad del aire viene definido principalmente por:

e Ley 34/2007, de Calidad del Aire y Proteccion de la Atmosfera, que deroga cuantas
disposiciones de igual o inferior rango se opongan en lo establecido en la misma, y en
particular, deroga la Ley 38/1972, de 22 de diciembre, de proteccion del ambiente atmosférico y
los anexos Il y Il del Decreto 833/1975, de 6 de febrero, por el que se desarrolla la Ley
38/1972, de 22 de diciembre, de Proteccion del Ambiente Atmosférico.

e Directiva 2004/107/CE, relativa al arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los

hidrocarburos aromaticos policiclicos en el aire ambiente.

e Directiva 2008/50/CE, relativa la calidad del aire ambiente y a una atmésfera méas limpia en
Europa, (que ha sustituido a las Directivas 96/62/CE, sobre evaluacion y gestion de la calidad
del aire ambiente, Directiva 1999/30/CE, relativa a los valores limite de diéxido de azufre,
diéxido de nitrégeno y 6xidos de nitrdgenos, particulas y plomo en el aire ambiente, la Directiva
2000/69/CE, sobre los valores limite para el benceno y el mondxido de carbono en el aire
ambiente, y la Directiva 2002/3/CE, relativa al ozono en el aire ambiente y a la Decision
97/101/CE, por la que se establece un intercambio reciproco de informacion datos de las redes

y estaciones aisladas de medicion de la contaminacion atmosférica en los estados miembro).

e Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire, (que ha
derogado los Reales Decretos 1073/2002 sobre evaluacion y gestién de la calidad del aire
ambiente en relacién con el diéxido de azufre, diéxido de nitrégeno, éxidos de nitr6geno,
particulas, plomo, benceno y monéxido de carbono; Real Decreto 1796/2003, relativo al ozono

en el aire ambiente y Real Decreto 812/2007, sobre evaluacién y gestion de la calidad del aire
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ambiente en relacién con el arsénico, el cadmio, el mercurio, el niquel y los hidrocarburos

aromaticos policiclicos).

Normativa sectorial, aplicable a las emisiones procedentes del sector Transporte

Dado que es el sector que genera mayores emisiones contaminantes, la legislacién ha fijado unos

objetivos cualitativos muy concretos para este sector que pueden resumirse en:

e Prohibir la comercializacién de gasolinas con plomo (Real Decreto 403/2000, de 24 de marzo).

e Reducir el contenido de azufre de determinados combustibles liquidos (Real Decreto 287/2001,
de 16 de marzo, transposicion de la Directiva 99/72/CE).

e Informar y concienciar a los ciudadanos del consumo de combustible y de las emisiones
contaminantes generadas por sus vehiculos (Real Decreto 837/2002, de 2 de agosto).

¢ Reducir las emisiones de compuestos organicos volatiles (COVs) en estaciones de servicio
(Real Decreto 2102/1996, de20 de septiembre) y adecuar las cisternas de gasolina (Real
Decreto1437/2002, de 27 de diciembre).

e Actualizar las especificaciones de gasolinas, gaséleos, fuelbleos y gases licuados del petréleo
(GLPs) y fomentar el uso de biocarburantes en el transporte (Real Decreto 61/2006, de 31 de

enero, por el que se trasponen la Directiva 2003/17/CE y la Directiva2003/30/CE).

6.10.2 La calidad del aire en La Rioja

Desde el afio 2010, estéa vigente el Plan de Mejora de la Calidad del Aire 2010-2015, elaborado por el
gobierno de La Rioja, con el objetivo de mejorar la calidad del aire de La Rioja y prevenir y controlar los
posibles impactos negativos de la contaminacién atmosférica en la salud de las personas y el medio
ambiente. En él se proponen como lineas sectoriales aplicables al transporte el fomento de la movilidad
sostenible y medidas sobre los combustibles y vehiculos, objetivos compartidos con el presente Plan

de Movilidad Urbana Sostenible.

Actualmente, el estado general de la calidad del aire en La Rioja se puede calificar como bueno,
aunque en periodos secos existe cierto riesgo de sobrepasar los valores limite diarios de particulas
PM, permitidos en la normativa, sobre todo en zonas rurales. Igualmente, en dias calurosos y
soleados de verano, es mas propicia la formacién de ozono troposférico debido a la contaminacién
causada por el trafico y la industria, lo que puede dar lugar a episodios de superacion de valores

objetivo para el ozono.
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La red de vigilancia de la calidad del aire en La Rioja estd formada por 5 estaciones, de las cuales 1
esta destinada a caracterizar zona urbana (La Cigliefa), y 4 a zonas rurales (Alfaro, Arribal, Galilea y
Pradején). A estas se le afiade la estacion meteoroldgica de Pradoviejo.

llustracién 1. Red de Vigilancia de la Calidad del aire en La Rioja

LA CIGUENA
PRADO VIEJO

Iona Urbana

| Zona Rural ARRUBAL

PRADEJON

ALFARO

Fuente: Gobierno de La Rioja

Para zonas urbanas, representadas por los municipios de Logrofio y Lardero, la serie histérica de
niveles de los valores registrados en ozono muestra una tendencia descendente. EI CO se mantiene en
niveles muy bajos, al igual que ocurre con los niveles de SO,, benceno y tolueno. Los 6xidos de
nitrégeno mostraban una tendencia variable, pero parecen estabilizarse a partir de 2010. En cuanto a

particulas PMyo, se aprecia desde 2007 una estabilizacién en los niveles registrados.

Gréfico 38. Distancia a los valores limite de los niveles de proteccién de la salud humana en

zonas urbanas
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Fuente: Gobierno de La Rioja
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6.10.3 La calidad del aire en Logroiio

La Estacion de medicion de calidad del aire en el municipio de Logrofio esta situada en la calle La
Ciglefia. Por su ubicacién y la poblacién a la que representa, es una estacién de tipo urbana de fondo.

llustracién 46. Estacion de medida de calidad del aire “La Cigiieia”

grolgends
ndustnal San
W Lazaro

Fuente: Elaboracidn propia.

Los contaminantes que se miden en esta estacion son los siguientes:

e Dibxido de Azufre - SO,

e Monoxido de Carbono - CO

¢ Monoxido de Nitrégeno - NO

e Didxido de Nitrogeno - NO,

e Particulas en suspensién menores de 10 micras — PMyg
e Ozono - O3

e Tolueno
e Benceno
e Xileno

Los niveles de concentracion de estos contaminantes son analizados cada 15 minutos, a excepcién de

las particulas, que se miden cada hora. Durante los afios 2009, 2010, 2011 y 2012, se ha medido

{aETT i neco 309



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logroio

también particulas en suspensién menores de 2.5 micras - PM,s, mediante el método de referencia

gravimétrico para el calculo del Indicador Medio de Exposicién 2,5 (IME 2,5).

Tanto la estacion “La Cigliefia”, como el resto de estaciones de medicidén de la calidad del aire de La
Rioja estan conectadas a un centro de control. La informacién registrada por los analizadores de las
estaciones, asi como las posibles incidencias registradas durante el funcionamiento, se remiten

telefonicamente al centro de control y procesamiento de los datos, donde se validan y analizan.

El control de calidad de los datos registrados es fundamental para asegurar la representatividad del
sistema. Para ello, se realiza un mantenimiento predictivo y correctivo de la red, incluyendo la revision y

calibracion periédica de los equipos y la reparacién inmediata de las anomalias detectadas.

De la misma forma, como en cualquier evaluacién de datos analiticos se necesita validar la informacién
que registran los analizadores de contaminantes de la caseta, anulando o corrigiendo los datos que

sean erréneos®, mediante técnicas comparativas y de analisis de desviacion estandar.

A continuacion se realiza el diagnéstico de la calidad del aire del municipio de Logrofio en funcién de

los datos disponibles registrados por la estacién de La Ciglefia, para los principales contaminantes.
6.10.3.1 Estudio de los valores registrados de SO,

El SO, es un gas incoloro no inflamable. Su vida media en la atmdsfera se estima en dias, de modo
que puede ser transportado hasta grandes distancias. Es considerado uno de los principales

responsables del fenomeno de la lluvia acida.

Durante su proceso de oxidacion en la atmdsfera este gas forma sulfatos, sales que pueden ser
transportadas en el material particulado respirable (PMo) y en presencia de humedad forman &cidos.
Tanto la exposicién a sulfatos como a los acidos derivados del SO, es de extremo riesgo para la salud,
debido a que éstos ingresan directamente al sistema circulatorio humano a través de las vias

respiratorias.

El SO, se origina en la combustién de carburantes con un cierto contenido en azufre (carboén, fuel,
gaséleos...) en instalaciones de combustién, procesos industriales, trafico de vehiculos pesados,

calefacciones de carbon y fuel, etc.

El comportamiento de este contaminante en zona urbana en los afios anteriores ha sido bueno, ya que
en la serie histdrica no se ha superado ningun afio el valor limite medio anual, ni el nivel diario para la

proteccion de la salud.

8 Se toman en cuenta las perturbaciones en los registros por acciones de mantenimiento, calibrado o problemas
técnicos, las mediciones realizadas fuera de escala, las variaciones excesivas o producidas de forma muy rapida y

las influencias climaticas o meteorolégicas.
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Tabla 92. Serie anual calidad del aire en zona urbana — SO,

DIOXIDO DE AZUFRE
(SO

Valor Medio Anual SO,
(ug/m®)
Nivel diario parala
proteccion 17 26 14 26 12 12 6 7 6 3 125
de la salud SO, (ug/m®)
Namero de
superaciones de 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
alertas SO, (ug/m’)

Fuente: Operaciones estadisticas de la Direccién General de Calidad Ambiental Normativa de la Comunidad Auténoma de La Rioja.

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 VALOR LIMITE

6 6 5 6 6 4 2 3 3 2 20

Los datos de SO, correspondientes al afio 2012° muestran:

e Medias horarias: no se ha superado en todo el afio el limite establecido por la normativa de
aplicacion que es 350 ug/m3 y que permite su superacién 24 ocasiones al afo.

e Umbral de alerta: tampoco se ha superado en ninguna ocasion durante todo el afio el umbral
de alerta que es 500 pg/m?.

¢ Limite de medias diarias: no se ha superado en todo el afio este limite, que es 125 ug/m3.

Grafico 39. Concentraciones SO, - Estacion urbana de La Ciglefia (afio 2012)

Medias mensuales SO, (ng/m?3)

3,5

B Media SO2 2
(ug/m3)

Fuente: Gobierno de La Rioja
6.10.3.2 Estudio de los valores registrados de NO,

Los 6xidos de nitrégeno, junto con los compuestos volatiles (COV), son los principales precursores del

ozono troposférico, uno de los mayores problemas de calidad del aire en muchas ciudades espafiolas.

El trafico, especialmente el de propulsién diesel, constituye la principal fuente de este tipo de

emisiones.

° Fuente: series historicas de datos de la calidad del aire- Estacion de La Ciguefia (Logrofio). Afio 2012 (Gobierno

de La Rioja).
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Entre los posibles dafios para la salud estan las afecciones al aparato respiratorio (bronquitis,
neumonia y menor resistencia a infecciones de las vias respiratorias). Bajos niveles de Oxidos de
nitrégeno en el aire pueden irritar los 0jos, la nariz, la garganta, los pulmones, pueden causar tos y

sensacion de falta de aliento, cansancio y nauseas.

La estacion urbana de Logrofio muestra unos niveles bajos. A lo largo de todos estos afios de que se
dispone de informacion de calidad del aire para esta estacion se han observado aumentos y
disminuciones de los valores de inmision de este contaminante, que comienzan a presentar una
tendencia a estabilizarse. Se observa una ligera bajada de los niveles medios y maximos de éxidos de

nitrégeno en los ultimos afios.

Tabla 93. Serie anual calidad del aire en zona urbana — NO,

DIOXIDO DE VALOR
NITROGENO (NO,) 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 LIMITE
Valor Medio Anual NO;
(ng/m’)
Nivel horario de
proteccion 93 134 82 138 55 154 87 69 87 59 200
de la salud NO, (ug/m®)
Nimero de
superaciones de 0 0 0 0 0 0 0 0 0
alertas NO, (ug/m?)
Fuente: Operaciones estadisticas de la Direccién General de Calidad Ambiental Normativa de la Comunidad Auténoma de La Rioja.

25 26 22 17 22 24 19 12 15 12 40

Los datos de NO, correspondientes al afio 2012 muestran:

e Medias horarias: no se ha superado en todo el afio el limite establecido por la normativa de
aplicacién que es de 200 pg/m3 y que permite su superacion 18 ocasiones al afio.

e Valor limite anual: no se ha superado este limite establecido por la normativa de aplicacién en
40 ug/ms, estando la media anual de 2012 muy por debajo de este valor.

e Umbral de alerta: tampoco se ha superado en ninguna ocasion durante todo el afio el umbral
de alerta, que es 400 ug/m°.

1% Fyente: series historicas de datos de la calidad del aire- Estacion de La Ciguiefa (Logrofio). Afio 2012 (Gobierno
de La Rioja)
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Gréfico 40. Concentraciones NO, - Estacion urbana de La Ciguefia (afio 2012)

Medias mensuales NO, (ug/m3)

W Media (ug/m3)

Fuente: Gobierno de La Rioja

6.10.3.3 Estudio de los valores registrados de CO

El monéxido de carbono es un gas inflamable, incoloro, insipido y ligeramente menos denso que el
aire. Es altamente téxico. Entre los origenes antropogénicos de este contaminante destacan los
procesos de combustién, siendo la combustién incompleta de carburantes en los automdviles una de
las causas principales en entornos urbanos, asi como la combustion incompleta en focos fijos

(calefacciones e industrias).

Este gas representa una gran amenaza para la salud por su capacidad de reaccionar con la
hemoglobina de la sangre en competencia con el oxigeno formando carboxihemoglobina (240:1), que

reduce la capacidad de la sangre para el transporte de oxigeno desde los pulmones a los tejidos.
A continuacién se muestran los datos recopilados para el CO en la estacion de La Ciglefia.

Tabla 94. Serie anual calidad del aire en zona urbana - CO

MONOXIDO DE 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 VALOR

CARBONO (CO) LIMITE
Valor Limite de
proteccion de la salud 1 11 1,7 28 3 12 12 12 12 08 10™

(mg/m°®)
Fuente: Operaciones estadisticas de la Direccion General de Calidad Ambiental Normativa de la Comunidad Auténoma de La Rioja

El valor Iimite es la media octohoraria maxima de un dia, que no debe superar 10 mg/m®. Los valores
de la serie anual de CO son todos muy bajos y continlan con la tendencia estable en la zona urbana.

Los maximos octohorarios estan muy por debajo del valor limite.

™ valor limite de proteccién de la salud calculado como maximo octohorario diario.
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En el afio 2012 no se han registrado superaciones de este limite; es mas los datos obtenidos para
este contaminante son muy bajos durante todos los dias del afio. El valor mas alto registrado fue de

1,25mg/m° el 26 de junio.

Grafico 41. Concentraciones CO - Estacion urbana de La Cigliefia (afio 2012)

Medias mensuales CO (mg/m3)

0,8
0,6
0,4

® Media CO (mg/m3)

Fuente: Gobierno de La Rioja
6.10.3.4 Estudio de los valores registrados de PMy,

A continuacion se realizara un estudio de los datos obtenidos del analizador de particulas menores de
10 micras. Este tamafio de particula puede entrar en el sistema respiratorio. Los datos de otras
fracciones de particulas que afectan la salud, como las PM,s, a pesar de medirse desde 2009 en la
estacion de la zona urbana La Cigliefia con el método gravimétrico de referencia, no estan adn

disponibles para su andlisis.

Tabla 95. Serie anual calidad del aire en zona urbana — PMyq

PARTICULAS (PMy) 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 | ALOR
valor Medio Anual PMwo 55 35 35 33 29 19 18 19 17 23 40
(ng/m?)

Nivel Diario parala

proteccion de la salud 48 48 46 50 a7 31 30 29 25 32 50
PM;o(ug/m?)

Fuente: Operaciones estadisticas de la Direccidon General de Calidad Ambiental Normativa de la Comunidad Auténoma de La Rioja.

En cuanto a los valores de PMjq registrados durante el afio 2012, registran una media anual de
23,8ug/m®, bajando de manera notable de los valores de afios anteriores, y en cualquier caso por

debajo de los limites legales.

12 Fyente: series historicas de datos de la calidad del aire- Estacion de La Ciguefa (Logrofio). Afio 2012 (Gobierno
de la Rioja))

314

id ~ ineco



# Ayuntamiento
E de Logrofio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

Gréfico 42. Concentraciones PM;q - Estacion urbana de La Ciglefa (afio 2012)

Medias PMjg (um/m?3)

Fuente: Gobierno de La Rioja

Durante el afio 2012 Unicamente se ha superado el limite para la media diaria (promedio 24h) situado
en 50 ug/m3 en 3 ocasiones (la normativa dice que se permite su superacién 35 ocasiones al afio),

localizadas los dias 28 de junio (51,6 ug/m®) y 18 de agosto (50,09 pg/m®) y 20 de agosto (56,58ug/m®).
6.10.3.5 Estudio de los valores registrados de O3

La mayor parte del ozono presente en la atmdsfera se encuentra en la estratosfera. Cuando se forma
en la baja troposfera se denomina ozono troposférico y se considera un contaminante secundario de
origen fotoquimico, pudiendo originar problemas en la salud, sobre todo en ciertos sectores sensibles,

causando irritacién en los ojos, nariz y garganta, y efectos de disminucion de las funciones pulmonares.

El RD 102/2011, de 28 de febrero, establece los valores de referencia aplicables a este contaminante
en el aire ambiente:

¢ Umbral de informacion (promedio horario): 180 UQ/mS.
e Umbral de alerta (promedio horario): 240 \Jg/m3.

Los valores tendenciales registrados para este contaminante en los afios anteriores son los siguientes:

Tabla 96. Serie anual calidad del aire en zona urbana — O4

OZONO VALOR
TROPOSFERICO (O5) 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 LIMITE
N° superaciones umbral

proteccion salud 9 31 17 38 5 9 9 9 1 0 25
Os(ug/m?®)

N° superaciones umbral

informacion ala 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0

poblacién O; (ug/m®)

N° superaciones umbral
alerta Os (ug/m®)

Fuente: Operaciones estadisticas de la Direccién General de Calidad Ambiental Normativa de la Comunidad Auténoma de La Rioja.

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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En los datos registrados en 2012 tampoco aparece registrada ninguna superacion de los umbrales de
informacién ni de alerta, con lo que se confirma la tendencia de los afios anteriores en el entorno
urbano. Tampoco se ha registrado ninguna superacién del valor objetivo de O3 para la proteccién de la
salud humana, cuyo limite se cifra en 120 pg/m®, valor objetivo méaximo de las medias octohorarias del
dia, que no deberéa superarse mas de 25 ocasiones por cada afio civil de promedio en un periodo de 3

afos.

6.10.4 Evaluaciéon ambiental y balance energético

Una de las principales metas de este plan consiste en conseguir una reduccién del impacto ambiental
del transporte, asi como una mejora del balance energético, en pro de una movilidad mas sostenible. El
objetivo de la evaluacion ambiental es la cuantificacién del ahorro de gases efecto invernadero (GEI) y
energético gracias a la puesta en marcha de las diversas propuestas del Plan de Movilidad Urbana

Sostenible.

El primer paso para esta evaluacién consiste en determinar el diagnéstico ambiental y energético, a

partir de la situacioén actual, afio 2012.

A continuacion, se efectla el calculo del consumo energético diario y las emisiones equivalentes
correspondientes al sector del transporte en la ciudad de Logrofio. Dicho célculo solo estéa referido a la
evaluacion de la etapa de traccidn sin tener en cuenta el resto de etapas pertenecientes a lo que se
puede denominar como “El ciclo Integral del Transporte dentro de una Economia Ecolégica” y que
incluiria procesos como son la fabricacién de los vehiculos o el reciclaje o vertido final de los mismos.
La evaluacion de la etapa de traccion se realiza en funcién del nimero de desplazamientos, el reparto

modal y los kildmetros entre relaciones.

Para el calculo de las emisiones equivalentes y el gasto energético diario producido se han utilizado los

siguientes ratios para cada modo de transporte:

6.10.4.1 Ratios y equivalencias gasto energético

A la hora de poder comparar el consumo energético por modo de transporte se hace necesario
seleccionar una unidad global de medida que sirva a todos ellos. Comunmente se emplea el TEP cuyas
siglas dicen “Tonelada Equivalente de Petréleo”. Todos los consumos pueden ser traducidos a TEP o

KEP (kilogramo equivalente de Petréleo) a efectos de comparativa modal.

En la tabla siguiente se observa cual es el nimero de litros de combustible (gasolina o diésel)

equivalentes a un TEP. Asi, un TEP seria igual a 1.290 litros de gasolina 6 1.092 litros de diésel.
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Tabla 97. Correspondencia TEP Combustible (gasolina-diésel)

Tipo combustible N°litros por TEP
Gasolina 1.290

Diésel 1.092
Fuente: IDAE

El gasto energético por modo de transporte y tipo de combustible empleado y expresado en litros de
combustible a los 100 kildmetros se muestra a continuacion. También se presenta en la columna

asociada el numero de KEP equivalentes.

El nimero de litros de combustible medio en ambito urbano consumido a los 100 kilémetros por un
turismo a gasolina es de 9,5 litros lo que equivale a 7,4 KEP. En el caso de un turismo diesel el gasto

en litros es de 7,5, lo que supone un total de 6,9 KEP.

Los autobuses urbanos con combustible diesel tienen un consumo medio en ambito urbano de 55 litros
a los 100 km lo que en KEP serian un total de 50,4 KEP.

Tabla 98.Gasto energético por modo transporte

Gasto Energético

Tipo de vehiculo (litros combustible/100km) KEP
Turismo gasolina (*) 9,5 7,4
Turismo diésel (*) 7.5 6,9
Autobus urbano (*) 55 50,4

(*) Gasto energético especificos asociados a medios de transporte (I/100km)

6.10.4.2 Gasto Energético Actual

Con el objeto de testar la actual situacién de la movilidad exclusivamente municipal, se evaldan los

viajes generados o atraidos por Logrofio sin tener en cuenta los viajes de paso.

De esta manera, se imputa tanto en gasto energético como en emisiones solo aquellos
desplazamientos producidos en la ciudad de Logrofio y no fuera de ella, aquellos sobre los que la

politica municipal puede influir de una manera efectiva.

Ademas, a la hora de calcular el total de kilometros realizados por cada modo de transporte solo se ha

tenido en cuenta el trayecto dentro del propio término municipal de Logrofio.
La metodologia utilizada es la siguiente:

Grafico 43. Metodologia de célculo

Ratios
Energéticos
Total Gasto TEP

Ratios de
oCupacian
Vehiculos * km

Km
Desplazamiento
Viajes * km

Reparto Modal
Viajes * Modo

Fuente: Elaboracion propia
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6.10.4.3 Kilometros realizados por modos de transporte motorizados

En primer lugar se procede a calcular el nimero de vehiculos-kildmetro realizados en cada modo de
transporte.

Desplazamientos
872.010 veh * km producidos en

[ dia Logrofio en un
dia.

Fuente: Elaboracion propia

En la tabla siguiente se presenta el resumen de distancias, desplazamientos y kilbmetros medios por

desplazamiento para cada uno de los modos de transporte motorizados existentes en la ciudad.

Tabla 99.Resumen vehiculos — kilémetros por modo de transporte en dia laborable

Modo de transporte Veh-kildbmetro realizados dia
Autobus (red urbano) 9.383
Veh. Privado (tréfico interno) 1.625.010
Total 1.634.393

Fuente: Elaboracidn propia

6.10.4.4 Gasto energético por modos de transporte

Una vez obtenido el nimero de vehiculos-kilémetro en un dia laborable en la ciudad de Logrofio es
posible obtener en base a los ratios de consumo antes descritos el total de combustible consumido

para cada modo de transporte. También se obtiene de la misma manera el equivalente en TEP.

El total de litros de combustible consumido en un dia laborable en la ciudad de Logrofio es de
142.961 litros. De estos, 75.644 | corresponden a gasolina mientras que 67.317 | a diésel. Todo esto

supone un consumo diario de 120,28 TEP por parte del sistema de transportes.

Tabla 100.Gasto energético en la ciudad de Logrofio en un dia laborable

Combustible TEP

Gasolina 75.644 58,64
Diésel 67.317 61,65
Total 142.961 120,28

TEP: Tonelada equivalente de Petrdleo.

Tabla 101.Gasto energético por modo de transporte en la ciudad de Logrofio

Modo de transporte I/dia gasolina I/dia diésel KEP TEP
Veh. Privado 75.644 62.157 115.559 115,56

T. publico 0 5.161 4.726 4,73
Total 75.644 67.317 120.285 120,28

KEP: Kilogramos equivalentes de Petrdleo.

TEP: Tonelada equivalente de Petrdleo.

{aETT ineco 318



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

6.10.4.5 Balance medioambiental del sistema de transporte de Logrofio — emisiones actuales

Los factores de emision utilizados para los modos de transporte analizados son los establecidos por el
programa COPERT (COmputer Programme to calculate Emissions from Road Transport) en su version
4, desarrollado por la Universidad Aristételes de Tesalonica para la EEA. Se trata de una herramienta
informatica que facilita el calculo de las emisiones de acuerdo con la metodologia recogida en el
CORINAIR, (la guia CORINAIR, desarrollada por el UNECE/EMEP (United Nations Economic
Commissions for Europe/ Evaluation and Monitoring Europe Pollutant), proporciona una metodologia
detallada para el célculo de las emisiones) dentro del mddulo Snap 7, dedicado a las emisiones de los

vehiculos maviles de carretera, a partir de datos concretos de la ciudad analizada.

A continuacion se presenta una tabla con los factores de emision obtenidos por el programa COPERT

con las caracteristicas del trafico de la ciudad de Logrofio.

Tabla 102.Factores de emision por modo de transporte y combustible

Factores de emisién (g/km)

Contaminante Veh. Privado T. Publico
Diésel Gasolina Diésel
(6{0) 0,132 0,173 0,276
NOXx 0,33 0,068 6,409
PMyq 0,033 0,001 0,057
CH, 0,000 0,002 0,005

Fuente: Copert IV y elaboracién propia

El célculo del CO, se ha realizado a partir de los factores de emisién para cada tipo de combustible,
estos datos se han obtenido del CORINAIR.

Tabla 103.Factores de emisién por tipo de combustible

kg CO2/kg
Combustible fuel
Diésel 3,14
Gasolina 3,18

Fuente: Corinair

6.10.4.6 Diagnostico Emisiones Actuales

Para el calculo de las emisiones actuales se han empleado los datos del Estudio de la movilidad
cotidiana en Logrofio (2012), realizado por la Direccion General de la Movilidad del Ayuntamiento de

Logrofio.

Gréfico 44. Reparto modal de vehiculos en la ciudad de Logrofio
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1%

B Autobus (red
urbano)

Hm Veh. Privado
(trafico interno)

Fuente: Estudio de la movilidad cotidiana en Logrofio (2012)

Tabla 104.Emisiones contaminantes totales (kg/dia)

Modo de Combustible

transporte utilizado €O, co NOX PMio CH,
. Diésel 162.968,47 109.395.67 546.978,37 27.348,92 1,59
Veh. Privado .
Gasolina 180.411,45 137.752,10 54.145,33 796,25 0,00
T. publico Diésel 13.530,71 2,59 60,14 0,53 0,05
Total 356.910,64 247.150,36 601.183,83 28.145,71 1,64

Fuente: Elaboracidn propia
Se observa como el vehiculo privado es el modo de transporte que mas contamina a la atmésfera, en
términos de cualquiera de los gases analizados, siendo el causante del entorno del 96% de las
emisiones de CO,, el 99% de CO, NOx y PMy, y el 97% de CH, respectivamente del sector del

transporte en el municipio.

6.10.5 Emisiones de ruido por el transporte

El “ruido ambiental” se define como el sonido exterior no deseado o nocivo generado por las
actividades humanas, incluido el ruido emitido por los medios de transporte, por el trafico rodado,

ferroviario y aéreo y por emplazamientos de ciertas actividades industriales ™.

Entre las fuentes
principales de ruido ambiental hay que destacar el ruido producido por el trafico rodado, ferroviario y

aéreo.

El trafico es una de las causas mas importantes de produccién de ruido en las zonas urbanas. Un
estudio de la OMS™ indica que en la Unién Europea, alrededor de un 40% de la poblacién estan
expuestos a un ruido de trafico que supera los 55 dBA durante el dia y el 20% estan expuestos a mas

de 65 dBA. Durante la noche, méas del 30% de la poblacién soporta niveles sonoros por encima de los

(1) 13 Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacién y gestién del ruido ambiental.

(2)  “Guias para el ruido urbano”. OMS
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55 dBA, lo que supone graves trastornos del suefio. Estos niveles de ruido estan por encima de los

recomendados por la OMS y se considera que sus efectos perjudican gravemente la salud.

Segun la OMS, el ruido provocado por el trafico es “la segunda causa de enfermedad por motivos

medioambientales"”, por detras de la contaminacion atmosférica.

El primer informe a nivel mundial sobre este tema sefiala que el ruido de vehiculos, trenes y aviones

puede provocar desde insomnio hasta ataques al corazén, pasando por problemas de aprendizaje.

Segun encuestas realizadas por la OMS, uno de cada tres ciudadanos de Occidente asegura sufrir
durante el dia problemas de salud ligados al ruido, mientras que uno de cada cinco dice tener
dificultades para conciliar el suefio a causa del trafico, lo que eleva el riesgo de padecer enfermedades

cardiovasculares e hipertension.
6.10.5.1 Objetivos de una movilidad sostenible: reduccion del ruido

El aumento de los niveles de trafico debido a los modos de transporte ha afectado negativamente a los
niveles de ruido presentes en los todos los ambitos cotidianos de la sociedad, dando lugar a efectos

graves sobre la salud publica, por lo que se considera necesario mejorar esta situacion acustica.

Uno de los objetivos de la movilidad sostenible sera conseguir reducir los niveles de emision sonora

provocados por este aumento del trafico, con el fin de evitar que superen los estandares de ruido.
6.10.5.2 Marco de referencia

A partir de que la Unién Europea publicara en 1996 el “Libro Verde sobre la politica futura de lucha
contra el ruido”, fue cuando el problema de la exposicion al ruido ambiental se empez6 a abordar de
forma global. Esto dio lugar a la publicacién de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre evaluacion y gestién del ruido ambiental (Diario Oficial de las
Comunidades Europeas, 18 de julio de 2002). El primer objetivo de la Directiva fue crear en la Union
Europea un marco comin para la evaluacion y gestién de la exposicion al ruido ambiental, mediante la

aplicacion, entre otras, de las siguientes acciones:

e Usar indicadores y métodos de evaluacion armonizados.

e Definir los valores limite, en funcion de los indicadores armonizados Ly, para evaluar
molestias, y Lngn, para evaluar alteraciones del suefio.

o Elaborar mapas estratégicos de ruido, en donde se representen los niveles de ruido percibidos
en las zonas de interés.

e Elaborar planes de accion que atiendan las prioridades de las zonas de interés, en las que
previamente se ha desarrollado el cartografiado estratégico de ruidos, con vistas a prevenir y
reducir el ruido ambiental.

e Elegir los canales de informacibn mas adecuados, de tal forma que se consiga una amplia
difusion de la informacion sobre ruido ambiental disponible.

i ineco



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logroio

La Directiva fue traspuesta al ordenamiento estatal mediante la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido. Sin embargo, la Ley 37/2003 no se limita Unicamente al contenido de la Directiva que traspone,
sino que desarrolla con mayor profundidad la regulacion de la materia que, hasta ese momento, se
encontraba dispersa en diferentes textos legales y reglamentarios, tanto estatales como autonémicos,

asi como en ordenanzas municipales ambientales y sanitarias de algunos ayuntamientos.

La Ley del Ruido fue parcialmente desarrollada por el Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, en
lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental. En él se precisan los conceptos de ruido
ambiental y sus efectos sobre la poblacién, junto a una serie de medidas necesarias para la
consecucién de los objetivos previstos, tales como la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido y

los planes de accién, asi como las obligaciones de suministro de informacion a los agentes implicados.

El desarrollo completo de la Ley del Ruido se da con el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en
lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acuUsticas, donde se definen
indices de ruido y de vibraciones, sus aplicaciones, efectos y molestias sobre la poblacién y su
repercusién en el medio ambiente. Se delimitan, ademas, los distintos tipos de servidumbres y areas
acusticas definidas en la Ley del Ruido y se establecen los objetivos de calidad acuUstica para cada
area, incluyéndose el espacio interior de determinadas edificaciones. Por udltimo, se regulan los
emisores acusticos, fijandose valores limite de emision o de inmision asi como los procedimientos y los

métodos de evaluacién de ruido y vibraciones.
6.10.5.3 Directrices generales

La Directiva 2002/49/CE exige la elaboracién de mapas de ruido y de planes de accion sobre el ruido
ambiental, con el fin de conseguir su reduccién en las principales zonas urbanas en las que los niveles
de exposicién pueden ser perjudiciales para la salud humana, y para garantizar la proteccién de las
zonas tranquilas ante el aumento de la contaminaciéon acustica. Los planes de transporte urbano
sostenible serviran de ayuda a la hora de cumplir estos requisitos, determinando las medidas idoneas

para tratar el ruido de esta procedencia“.
6.10.5.4 Niveles sonoros de los Grandes Ejes Viarios

La Direccién General de Calidad Ambiental del Gobierno de la Rioja ha elaborado los “Mapas

Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja. Directiva 2002/49/CE — 22 Fase”.

De los cuatro tramos de la red regional de carreteras estudiados, en los que se superan los 3.000.000
de vehiculos al afio, se analiza la afeccion acustica provocada por los dos tramos que atraviesan el
término municipal de Logrofio, denominados Unidad de Mapa Estratégico (UME), y que son los

siguientes:

14 Comunicacién de la Comisién al Consejo y al Parlamento Europeo sobre una Estrategia tematica para el medio ambiente urbano {SEC (2006) 16}
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Tabla 105. Grandes Ejes Viarios del municipio de Logrofio

UME P.K.INICIO P.K.FIN LONGITUD (m) DENOMINACION

LR-131.1  0+00000  3+00800 3.820 Logrofio (Puente de Piedra —L.P. Navarra)
LR-250 0+00000 4+00150 4.160 Logrofio LR-551 Villamediana

Total 7.980

Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja - 22 Fase Directiva 2002/49/CE

Para cada UME se han considerado los siguientes datos de aforo y velocidad maximos.

Tabla 106. Datos de trafico de los Grandes Ejes Viarios del municipio de Logrofio

UME P.K.INICIO P.K.FIN LONGITUD (m) IMD 2010 VELOCIDAD (Km/h)
LR-131.1 0+00000 3+00800 3.820 29.074 90

LR-250 0+00000 4+00150 4.160 14.959 100

Total 7.980

Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja - 22 Fase Directiva 2002/49/CE

Los resultados obtenidos para cada UME se reflejan en las tablas y graficos siguientes:
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Tabla 107. Analisis de mapas de afeccion de los Grandes Ejes Viarios del municipio de Logrofio

UME Lden SUPERFICIE  VIVIENDAS N° PERSONAS N° USOS N° USOS
(dBA) (kmz) (Centenas) (Centenas) SANITARIOS EDUCATIVOS

LR-131.1 >55 2,33 0,12 0,42 0 0

>65 0,48 0,02 0 0 0

>75 0,07 0,01 0 0 0
LR-250 >55 3,62 36,61 35,64 1 2

>65 0,70 8,35 14,04 1 0

>75 0,11 0,67 1,30 0 0

Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja - 29 Fase Directiva 2002/49/CE

Grafico 45. Poblacién expuesta a Afeccion (Lden) parala UME LR-131.1

>55dBA '

> 65 dBA I

>75dBA

m N2 de personas afectadas (centenas)

Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja - 22 Fase Directiva 2002/49/CE

Del analisis de los resultados obtenidos se observa que 42 personas, que representan el 0,03% de la
poblacion del municipio de Logrofio, estan expuestas a niveles de Lden mayores de 55 dBA, como
consecuencia del trafico existente en la UME LR-131.1. Por otra parte, se comprueba que la UME LR-
131.1 no produce afeccidn en edificios de uso sanitario o docente, ya que principalmente atraviesa las

areas industriales formadas por los poligonos Cantabria | y Cantabria Il.
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llustracién 47. Mapa de niveles sonoros. Indicador Lden. UME LR-131.1

Lden: nivel sonoro, dBA
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L

Fuente: Mapa de niveles sonoros. Indicador Lden. UME LR-131.1. Mapas Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja - 22

Fase Directiva 2002/49/CE

Grafico 46. Poblacion expuesta a Afeccién (Lden) para la UME LR-250

>55dBA

>65dBA

>75dBA

T 1 T 1
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m N2 de personas afectadas (centenas)

Fuente: Mapas Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja - 22 Fase Directiva 2002/49/CE

Del analisis de los resultados obtenidos se observa que 2.575 personas, que representan el 1,68% de
la poblacién del municipio de Logrofo, estan expuestas a niveles de Lden mayores de 55 dBA, como
consecuencia del trafico existente en la UME LR-250. Por otra parte, se comprueba que la UME LR-

250 produce afeccion en el Hospital San Pedro, edificio de uso sanitario, con niveles de Lden
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superiores a 65 dBA, y en el colegio San Pio X, de uso docente, con niveles de Lden superiores a 55
dBA.

llustracién 48. Mapa de niveles sonoros. Indicador Lden. UME LR-250

Lden: nivel sonoro, dBA

5560 - |

€0 - 65

. o

Fuente: Mapa de niveles sonoros. Indicador Lden. UME LR-250. Mapas Estratégicos de Ruido de los Grandes Ejes Viarios de La Rioja - 22 Fase

Directiva 2002/49/CE

6.10.5.5 Niveles sonoros del trafico viario

En la actualidad, el Ayuntamiento de Logrofio esta elaborando su Mapa Estratégico de Ruidos, por lo
gue no se puede evaluar la exposicion al ruido provocada por los diferentes viarios existentes en el
municipio.

Sin embargo, sabiendo que el nUmero de vehiculos que circulan por una via es uno de los factores
principales que condicionan los niveles sonoros del entorno, se van a analizar los ejes urbanos en los
gue se registran las mayores intensidades de trafico y en los que se prevé que la afeccion acustica

sera mas importante.

Destaca el eje viario Avenida de Madrid — C/ General Vara del Rey — Muro del Carmen, en donde se
registra un maximo de 15.141 veh/dia en sentido salida de la ciudad, entre la C/ Duques de Néjera y la
carretera LO-20. Valores del mismo orden de magnitud se registran en sentido de entrada entre la C/

Somosierra y la Avenida Pio XIl, y en la C/ Muro del Carmen, en las inmediaciones del Casco Histérico.
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En general, constituye el eje mas cargado de forma continua, con intensidades direccionales siempre

superiores a los 6.000 veh/dia.

La C/ Chile registra intensidades en torno a 13.000 veh/dia, tanto en sentido de entrada como de
salida, entre la carretera LO-20 y la C/ Duques de Najera, y de en torno a 11.000 veh/dia entre la C/

Duques de Najera y la Avenida Pérez Galdos.

En la Avenida de la Paz se superan los 12.000 veh/dia, en ambos sentidos, en el tramo comprendido
entre la C/ San Millan y la carretera A-13. En los tramos mas centrales, entre las calles San Millan y

Muro del Carmen, se registran intensidades comprendidas entre 6.000 y 9.000 veh/dia.

Intensidades algo menores que en los viarios anteriores se registran en la Avenida de Burgos — C/
Marqués de Murrieta, con un maximo de 11.800 veh/dia a la altura del paso sobre la via férrea, y de
10.800 veh/dia de entrada entre las calles Viveros y Fausto Elhuyar. En los tramos restantes no se

registran intensidades superiores a los 9.000 veh/dia.

Al margen de estos viarios principales de penetraciébn en la ciudad, se observan otros ejes con
intensidades elevadas, como la Avenida de Lobete, a la altura de la estacion de ferrocarril, en donde se

registran intensidades comprendidas entre 9.000 y 12.000 veh/dia.
6.10.5.6 Niveles sonoros del trafico ferroviario

El municipio de Logrofio esta atravesado por la linea ferroviaria Madrid Chamartin — Irin/Hendaya, en

concreto por los tramos Logrofio — Haro y Alcanadre — Logrofio.

Existe un proyecto de integracion del ferrocarril en el casco urbano de Logrofio que contempla el
soterramiento de las infraestructuras ferroviarias. Esto va a generar un cinturén verde en el casco
urbano que se prolongara tanto hacia el este como hacia el oeste, siguiendo el trazado del corredor

ferroviario existente en la actualidad.

El proceso de integracion se ha estructurado en tres fases constructivas que contemplan la

intervencioén sobre los siguientes tramos del corredor ferroviario, a su paso por el municipio de Logrofio:
o Fase I: entre la C/ General Vara de Rey y el rio Iregua.
o Fase II: entre la C/ Marqués de Murrieta y el puente de Sagasta.
o Fase lll: entre las calles Marqués de Murrieta y General Vara de Rey.

Logrofio dispondrd de una nueva superficie de 150.599 metros cuadrados, con zonas verdes
entreveradas de senderos para peatones y una red de nuevos viales que no sélo restafiara de un modo
definitivo la divisién urbana provocada por la linea férrea, sino que también anulara la afeccién acustica

provocada por la infraestructura ferroviaria.
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llustracion 49. Proceso de integracion del ferrocarril

Fuente: LIF2002
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7.Diagnostico: problemas y oportunidades

7.1 Trafico y circulacion viaria

En términos generales, la red viaria de Logrofio tiene capacidad tedrica para canalizar los flujos
actuales de demanda en vehiculo privado, sin que se observen tramos habitualmente saturados, si bien
se alcanza el nivel de servicio D en buena parte del viario principal de penetracion a la ciudad -Marqués
de Murrieta, C/Chile, Avda. de Madrid-Vara del Rey, Avda. de la Paz-.

Pueden surgir retenciones puntuales en intersecciones probleméticas, en particular en el cruce de
Marqués de Murrieta con Carmen Medrano/Duques de Najera, aunque estos previsiblemente se vean

aliviados con la ejecucion del proyecto de glorieta en dicho cruce.

Sin embargo, esta capacidad teéricamente holgada puede verse mermada, no tanto por las
caracteristicas del propio viario, sino por el comportamiento de los usuarios, y en particular por el

fenémeno del aparcamiento ilegal, aun siendo este de corta duracién.

Por otra parte, debe tenerse en cuenta la disminucién de la movilidad en vehiculo privado en los
Ultimos afios debido a la coyuntura econdmica. Los datos de trafico proporcionados por el
Ayuntamiento reflejan una caida del tréfico en torno al 10% en el periodo 2008-2012. Una recuperacion
de la economia acarreara el correspondiente incremento de trafico en la red viaria, por lo que se
debera evaluar su efecto sobre la circulaciéon en Logrofio, junto con las modificaciones que se prevean
0 propongan en el esquema viario de la ciudad, asi como la consolidacién de nuevos desarrollos, en

particular en las margenes de la Avenida de Burgos, San Lazaro, Valdegastea, etc.

7.2 Flujo de mercancias

El analisis de los datos disponibles referidos al trafico de vehiculos pesados reflejan que este es
predominantemente de paso y de acceso a los poligonos industriales situados al este del municipio
(Cantabria | y Il, Portalada), circunvalando por el sur el centro urbano. El impacto del trafico pesado en
el centro urbano es por lo tanto moderado, representando aproximadamente el 4% del trafico aforado

en el viario urbano.

{aETT ineco 329



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logroio

7.3 Estacionamiento

Logrofio cuenta con 33.275 plazas de aparcamiento en superficie y 16.161 plazas de aparcamientos
subterraneos -7.398 de promocién municipal y 8.763 privados-. La oferta de aparcamiento a nivel
global, incluyendo el aparcamiento privado, es de una plaza de aparcamiento por cada tres habitantes,
asi mismo, la disponibilidad de aparcamiento en Logrofio es de 3 plazas para cada cuatro vehiculos

matriculados.

Los barrios de Zona Oeste, Siete Infantes, EI Campillo, Cascajos y San José concentran el 39% de la
oferta de aparcamiento existente en Logrofio. En los barrios de El Campillo, Los Lirios, La Estrella 'y Sur
la oferta es superior al nimero de vehiculos registrados en el Ayuntamiento -4.12, 2.55, 1.20 y 1,17
plazas por vehiculo, respectivamente-, barrios donde se encuentran aparcamientos de disuasién (Las
Norias, Universidad, Hospital San Pedro y Palacio de Deportes). La situacién opuesta se produce en
los barrios de ElI Carmen, Centro, Zona Oeste, Varea, Madre de Dios y El Cubo donde el nimero de
plaza por vehiculos oscila entre cuatro y siete plazas por cada vehiculo registrado en el Ayuntamiento

de Logrofio.
Problematica general detectada

e La demanda del aparcamiento en el periodo de mafiana se encuentra por encima del 100% de su
ocupacion en los barrios de Zona Oeste, al Este del barrio de Siete Infantes, Lobete, La Estrella -en
el entorno del Hospital-, Madre de Dios -al sur de la calle que lleva su nombre- y San José -zona de
la Universidad-. La demanda vespertina es similar en ocupacién a la jornada de mafiana,
incrementdndose en algunos barrios con respecto a la jornada anterior, cuando se produce la
confluencia de los vehiculos de los residentes -que regresan a sus hogares- y los atraidos en la
jornada matutina. Durante la jornada nocturna la demanda se encuentra al 100% de su ocupacion
en los barrios de la Zona Oeste, Lobete, Madre de Dios y San José (Universidad).

e En las areas frontera, que producen los limites de la zona ORA, se produce una ocupacion muy
elevada.

e La “doble fila” parece una costumbre intrinseca en el comportamiento del usuario del vehiculo
privado motorizado en Logrofio, existe una elevada ilegalidad en los barrios del centro de la ciudad
aunque también en dos areas del extrarradio, como es el Hospital San Pedro y Avenida Club
Deportivo (véase Tabla 58. Tramos con mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de mafana,
Tabla 59. Tramos con mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de tarde, Tabla 60. Tramos con

mayor ilegalidad en el aparcamiento, jornada de noche).
Problematica especifica

Las calles con mayor indice de ilegalidad -méas de 5 6 6 vehiculos aparcados en doble fila- son la calle

Samalar -préximo a la plaza Teresa de Calcuta-, Gltimo tramo de Gonzalo de Berceo, calle Duque de
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Najera -préximo a Marqués de Murrieta-, Avenida Club Deportivo -final de la calle-, calle Huesca -entre
calle M2 Teresa Gil de Garate y calle Labradores-, calle Somosierra -entre Menéndez Pelayo y General
Vara del Rey-, en el entorno de la plaza Europa, Hospital San Pedro, tramo final de avenida Jorge

Vigén , Duquesa de la Victoria, parking parque de Ebro y Miguel de Villaneva.
Las oportunidades

e El consistorio preocupado por la politica de estacionamiento pone en marcha el sistema ORA en el
centro de la ciudad -recientemente modificado-, esta medida es muy efectiva para evitar el uso del
vehiculo privado y fomentar otros modos de transporte.

e La movilidad de un municipio queda regulado por la posibilidad de estacionamiento. Una alta
posibilidad de encontrar aparcamiento supone que el uso del vehiculo privado puede ser elevado -
el ratio global de plazas de aparcamiento por vehiculo registrado en el Ayuntamiento de Logrofio es
muy elevado, 3 plazas por cada cuatro vehiculos (este ratio se calcula sélo con los vehiculos
matriculados en la ciudad de Logrofio, excluyéndose los matriculados en los municipios vecinos
que se desplazan a Logrofio-. Sin embargo, los datos de ocupacion revelan que en los barrios del
Centro de la ciudad y el barrio de la Estrella esta por encima del 100% de su capacidad. Estos
datos se pueden concebir como una oportunidad para fomentar otros modos en detrimento del

espacio dedicado al vehiculo privado motorizado.

7.4 Distribucion urbana de mercancias

La distribucién urbana de mercancias esta regulada por la ordenanza n°75 de junio de 2001.
La problematica en el uso de la cargay descarga:

e Discrepancias entre la sefializacién y la ordenanza, en tiempo de estancia, en las calles
peatonales donde la ordenanza marca un periodo de estancia maxima de 10 minutos mientras
la sefalética marca 20 minutos.

e Ocupacion de turismos de las zonas de carga y descarga (principalmente en Vara del Rey,
calle Hueca, Gonzalo de Berceo, Marqués de Murrieta, etc.)

e Falta de rotaciéon de C/D en zonas no reguladas por la ORA -especialmente en la zona del
Mercado-

e En calles peatonales elevada ilegalidad, turismos aparcados y tiempo de estancia de C/D

superior a los 20 minutos permitidos -calle Portales, Capitan Gallarza, calles Cien Tiendas, etc-.
Las oportunidades:

e La ampliacién del niamero de plazas destinadas al reparto de mercancias puede ser
contraproducente, si se mantiene el mismo patrén de abuso de las plazas. Seria mas efectivo

una campafia de mejora del uso de estos espacios. En cualquier caso, es recomendable
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aplicar la normativa de tiempos destinados para la carga y la descarga similares a otras

ciudades del entorno (mas restrictivas).

7.5 Transporte publico

El transporte publico en la ciudad de Logrofio esta constituido por la red de autobuses urbanos y el
servicio de taxis. Ademas, las lineas de la red de autobuses metropolitanos de Logrofio efectian 5

paradas en la capital riojana.

La red de autobuses urbanos se compone de 10 lineas diurnas, que se complementan los viernes y

sabados o visperas de festivos con 3 lineas nocturnas.

Esta red tiene como eje principal el formado por las calles Marqués de Murrieta, Gran Via Rey Juan
Carlos |, General Vara del Rey y Avenida de la Paz. Todas las lineas recorren algun tramo de este eje
o su totalidad (L2, L7 y L10).

Asi, las paradas ubicadas en la Gran Via (Labradores, Lardero, Olimpia/Torre de Logrofio, Daniel
Trevijano y Monumento al Labrador) acogen més de 5 lineas por sentido, con un servicio total superior

a las 250 expediciones diarias por sentido.

Por el contrario, tan soélo la linea 3, efectlia paradas en las inmediaciones de la estacion de ferrocarril.
La futura incorporacion a ese emplazamiento de la estacién de autobuses interurbanos, constituyendo

un centro intermodal, hace necesaria una mejor conexion con la red de autobuses urbanos de Logrofio.

Esta red se caracteriza por ofrecer una amplia cobertura en la capital riojana, ya que mas de dos
tercios de sus habitantes (65,2%) tienen como minimo una parada a menos de 150 metros de su
domicilio. Este porcentaje se eleva hasta el 94% si el radio considerado es de 300 metros, y a mas de

un 99% para un radio de 450 metros.

Asi mismo, la red de autobuses urbanos presenta una buena cobertura de los principales centros de
atraccion y generacion de viajes. Solo analizando la cobertura a 150 metros aparecen algunos centros

sin cobertura, siendo todos ellos periféricos.

Para cada una de las lineas, la frecuencia del servicio es regular a lo largo de la jornada, quedando
comprendida entre los 10 y 15 minutos, que en horas valle se considera suficiente, pero que puede

disminuir la calidad del servicio en los periodos punta.

Por otra parte, a pesar de no contar con carriles reservados ni con semaforizaciéon especifica, el
servicio de autobuses urbanos de Logrofio opera con unas velocidades comerciales adecuadas,

comprendidas entre los 16 y los 19 km/hora, salvo en tramos y momentos puntuales del dia.

En los ultimos afios, se ha realizado un esfuerzo en la mejora de la informacién al ciudadano, con la

implantacion del SAE (Sistema de Ayudas a la Explotacion), que ha dotado al servicio de amplios
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avances en tecnologia de la informacién tanto en las paradas, como a bordo de los autobuses y por
medios telematicos. Asi, los usuarios pueden consultar los tiempos de espera en las distintas paradas,
asi como los recorridos de la linea. Estos avances también han llegado a los discapacitados visuales,

gue pueden recibir la informacién de forma sonora.

Otra de las medidas llevadas a cabo durante los Ultimos afios ha sido la progresiva sustitucion de
autobuses convencionales por autobuses ecoldgicos — con tecnologia AdBlue o catalizador -, con el
objetivo de mejorar la calidad del aire en el municipio. En la actualidad, la flota de autobuses se

compone de 51 vehiculos, de los que 17 son ecolégicos.

En el lado negativo, se han detectado problemas de accesibilidad a algunas paradas (tal y como se
refleja en las fichas incorporadas en el Anejo de transporte publico), debido a la invasién por parte de
vehiculos privados de la zona reservada al autobus. Esta circunstancia se hace especialmente acusada

en el caso de personas de movilidad reducida y sillas de bebés.

También se han observado curvas cerradas en ciertos puntos del trazado de algunas lineas, que

pueden dificultar la realizacion del giro del autobus de forma totalmente segura.

A pesar de estos inconvenientes puntuales, que en la mayoria de las ocasiones vienen dados por una
mala conducta de los usuarios de la via, en lineas generales, la oferta de transporte publico en Logrofio

se considera de buena calidad.

Se puede concluir que los principales problemas y oportunidades que presenta la movilidad en

transporte publico en Logrofio son:

Problematica general detectada se encuentra en relaciébn con la menor participacion del
transporte publico en la movilidad urbana de Logrofio (7,1%), frente a la participaciéon del vehiculo
privado que llega al 30%. Esta problematica se genera por la facilidad que existe en los

desplazamientos del vehiculo privado y su mayor comodidad, con la que el autobis no puede competir.

En el resto de ciudades, comparadas con Logrofio, se han encontrado casos con mayor participacion
del transporte publico (Burgos y San Sebastian, cerca del 20% y Santander por encima del 43%) y
otras con una menor participacion (Lleida, en el entorno del 9%). En los primeros casos, la participacion

del vehiculo privado se encuentra por debajo del 30%, rondando el 25% de manera general.
Problematica especifica:

¢ Rigidez en la oferta de servicios, que deriva en baja ocupacion en a lo largo de varias horas
al dia. Un primer paso para subsanar esta problematica ha sido la adaptacion de los
servicios que se han acordado para los meses de julio y agosto de 2013, que suponen

ajuste de frecuencias (tanto para disminuir como para mejorar).
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e Existen problemas de mala accesibilidad a las paradas por parte de los autobuses por el
estacionamiento ilegal de vehiculos privados. Esto hace que los usuarios encuentren
problemas para acceder a los autobuses desde la acera.

¢ Dificultades puntales de circulacion de los autobuses
Las oportunidades:

e Buena estructura de lineas que “cose” todos los barrios exteriores con el centro de
actividad de la ciudad. Esta red ofrece una buena base sobre la que se pueden basar
mejoras a futuro.

e Lared actual ofrece una amplia cobertura de poblacion.

o De forma general las velocidades comerciales de las lineas son adecuadas, tendiendo a
altas.

e Se ha realizado un esfuerzo por mejorar la infraestructura de la red de autobuses con la
insercién de nuevos autobuses ecoldgicos y la instalacion de un Sistema de Ayuda a la
Explotacion (SAE).

7.6 Movilidad peatonal

Segun el “Estudio de la Movilidad cotidiana en Logrofo” realizado para el Ayuntamiento de Logrofio en
diciembre de 2012 a partir de una campafia de encuestas a residentes, en Logrofio se producen
293.177 desplazamientos diarios a pie, lo que supone el 59% de los desplazamientos diarios totales y

una media de casi 2 desplazamientos a pie por habitante y dia.

Este porcentaje, elevado si se compara con los porcentajes de viajes a pie en otras ciudades
espafiolas, podria mejorarse si se habilitara una red continua de itinerarios peatonales que favoreciera
los desplazamientos a pie entre el Casco Antiguo y los distritos aledafios, promoviendo los

desplazamientos peatonales de distancias entre uno y dos kildmetros entre las diferentes zonas.

Actualmente las calles peatonales de Logrofio se concentran basicamente en dos zonas
independientes: la zona peatonal del Casco Antiguo, en el distrito Norte, y la zona peatonal de las “Cien
Tiendas”, en el distrito Centro y muy proxima a la zona peatonal del Casco Antiguo. Estas zonas
peatonales estan ligadas fundamentalmente a desplazamientos asociados a actividades comerciales y
del sector de la hosteleria, y en los Gltimos afios han presentado un aumento localizado de la movilidad
a pie en respuesta a la “gran calidad” de los espacios peatonales acondicionados. Existen ademas
otras calles peatonales aisladas, repartidas fundamentalmente por el distrito Centro, pero no existe una
red continua de itinerarios peatonales que favorezca los desplazamientos a pie relacionados con la

movilidad ocupacional (estudios/trabajo).
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A pesar de esta mejora de la movilidad peatonal motivada por las areas peatonales habilitadas en los
Gltimos afos, la calidad de estos espacios percibida por los peatones es mejorable, ya que los horarios
de carga y descarga son muy amplios (de 7.00 a 12.00 en dias laborables) y los tiempos de
estacionamiento para estas actividades muchas veces superan el maximo establecido (10 minutos), lo
gue propicia que las areas peatonales, sobre todo la del Casco Antiguo, estén invadidas durante gran

parte del dia por vehiculos de reparto de mercancias.

En relacién a la problematica de la accidentalidad, que se detalla en el apartado de seguridad vial, hay
que destacar la percepcion por parte del ciudadano de que es un problema actual a resolver.

De esta manera, se puede concluir que los principales problemas y oportunidades que presenta la

movilidad peatonal en Logrofio es:
Problematica general detectada:

e Falta de existencia de una red continta de itinerarios peatonales, que facilite el acceso
peatonal desde los barrios mas periféricos (muchos de ellos nuevo desarrollo). Este hecho
esta condicionado en ocasiones por la existencia de barreras naturales y artificiales (el rio,
la red vial, etc).

e Alta ocupacion de vehiculos de las zonas peatonales en prolongados periodos de la
mafiana, como resultado la amplitud de horarios de carga y descarga.

e Los itinerarios peatonales cumplen las normativas de accesibilidad para personas de
movilidad reducida, pero existen puntos de posibles mejoras.

e Percepcién de inseguridad por parte de los ciudadanos, especialmente en los cruces.

Problematica especifica: se destacan como problematicas especificas aquellas que han sido

especialmente sefaladas a través de las mesas de trafico de los distintos distritos:

e Mala visibilidad para los peatones en algunos pasos de peatones debido al
estacionamiento de vehiculos en doble fila 0 por la ubicaciéon de contenedores.

e Pasos de peatones demasiado elevados en determinados puntos de la ciudad.

e Exceso de velocidad en determinadas calles que se pide corregir elevando pasos de
peatones.

e Mal uso por parte de los peatones de los cruces: cruces en diagonal, esperas en la calzada
en vez de en la acera, etc.

¢ Meétodo de control de las zonas peatonales: bolardos o camaras.

o Deficiencias en alumbrado

e Conveniencia de adecuar las futuras actuaciones peatonales a la Orden de vivienda
561/2010, por la que se desarrolla el documento técnico de condiciones basicas de
accesibilidad y no discriminacion para el acceso y utilizacién de los espacios publicos

urbanizados.
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Las oportunidades:

e Alto porcentaje de participacion de la movilidad peatonal en el conjunto de la movilidad de
los residentes.

e Los espacios peatonales existentes son, en general, de alta calidad. Destaca el avance
existente en la accesibilidad para personas de movilidad reducida.

e Concienciacién politica y social con el medio ambiente y con un modelo de ciudad mas
sostenible, que deriva en una mayor implicacién en el desarrollo de los modos mas
sostenibles.

e Las actuaciones en relacion al soterramiento de la linea de ferrocarril van a permitir la
eliminacién de parte de una de las barreras para la comunicacién entre barrios de la
ciudad.

e Las caracteristicas de los viales de los nuevos desarrollos residenciales permiten la

creacion de itinerarios peatonales.

7.7 Movilidad ciclista

Logrofio es una ciudad muy favorable para la practica del pedaleo, la topografia -sin pendientes
destacables- y la sinergia existente motivada por la promocién y la importante inversion del consistorio
en infraestructura ciclista -mas de 30 kildmetros de red de los cuales 20 km son vias exclusivas- ha
propiciado un incremento en la movilidad ciclista en los Ultimos dos afios -en 2010 la movilidad ciclista

representaba un 0,9% y en 2012 ésta superaba el 2,4% de la movilidad global-.

A pesar del esfuerzo del municipio, la red existente es inconexa y no cumple, en algunos casos, los
criterios que una red de movilidad de estas caracteristicas debe cumplir -especialmente en criterios de
rectitud (existencia de tramos en zigzag), coherencia (no existe una continuidad de red entre centros
atractores y generadores de viaje), seguridad (elevada longitud de los recorridos disefiados en acera
bici provoca conflictos con el peatdn) y flexibilidad (falta de aparcamientos para la bicicleta en algunos

equipamientos facilitando el recorrido “puerta a puerta”).

La red existente se concentra principalmente en los barrios de Siete Infantes, Sur y EI Campillo, si bien,
estos recorridos son principalmente de uso recreativo. El Gnico recorrido con funcionalidad cotidiana es
el que atravesando la ciudad de norte a sur (recorrido 3. Plaza de Toros - Ayuntamiento - Adif - Gran
Via - conexién Sur) sirve a gran parte de los equipamientos de Logrofio -Ayuntamiento, centros
educativos -Compafiia Maria, Escuelas Pias, General Espartero, Los Boscos, Las Gaunas e Inventor
Cosme Garcia- y centros deportivos -Palacio de los deportes de La Rioja y Estadio Las Gaunas-.
Atraviesa los barrios de Madre de Dios, el Casco Antiguo, El Carmen y Siete Infantes.

La tipologia de via ciclista mas caracteristica en Logrofio es acera-bici bidireccional segregada, con

una seccion de dos metros de ancho, aunque también se aprovechan las areas de prioridad residencial
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del casco histérico como vias para los desplazamientos en bicicleta. Ademas, en los parques y areas
verdes se han disefiado las sendas ciclistas que permiten dar conexién a diversos itinerarios de la red
en servicio con una segregacion visual de disefio propio de la ciudad. Excepcionalmente, se proyecta

alguna pista bici -calle de la Clava- y carril-bici unidireccional -en los nuevos desarrollos del sur-.

Entre los itinerarios existentes, destacan los recorridos del oeste y sur de la ciudad, Valdegastea, Siete
Infantes, El Arco, La Cava- Fardachon y Sur; asi como los recorridos del norte de Logrofio, Campillo y
El Cubo (el complejo deportivo Las Norias, centro deportivo Hipica, y el polideportivo Andarraga); o el
paseo del Ebro y su continuacion por el Paseo del Prior para enlazar hacia el Este con Varea. También
cabe mencionar el recorrido que sigue un eje norte-sur que partiendo del paseo La Florida, continuando
por la avenida de la Constitucién y atravesando el Ayuntamiento y la calle Muro de Cervantes, se dirige
hacia el sur, o bien por calles peatonales que acercan al ciclista a la estacion de ADIF, o bien por calles
que permiten al usuario de la bicicleta desplazarse a un méximo de 10 km/h -calles peatonales- hacia

el estadio Las Gaunas conectando con los nuevos desarrollos del sur de Logrofio.

En general, la red en servicio tiene un disefio 6ptimo de trazado y se encuentra en un buen estado de
conservacion, sin embargo, existen algunas deficiencias -generalizandose en algunos casos para toda

la red-, y puntos de ruptura o de discontinuidad en la red en servicio.

Existen en torno a una centenar de aparcamientos para las bicicletas distribuidos por todo Logrofio, -
predomina el modelo de U invertida de acero inoxidable-, la mayor concentracion de aparca-bicis se
localiza en los barrios del Centro, Casco Antiguo, EI Carmen y San José. Aunque la mayoria de los
aparcamientos se localizan cerca de los distintos tramos en servicio, algunos aparcamientos se
encuentran alejados de los recorridos y tramos en servicio, ya que precisamente queda por resolver la
posible “integracion” de la bicicleta en el principal eje viario de la ciudad Gonzalo de Berceo- Gran Via
(ya resuelto)-Jorge Vigén y su conexién con los barrios del Este y Oeste de la ciudad.

Logrofio cuenta, ademas con un servicio publico de bicicletas, inaugurado en el afio 2008, |la oferta de
Logrobici cuenta con 190 bicicletas y doce bases ubicadas en La Ribera, las Norias, Ayuntamiento, Pza
La Vendimia, Parque la Laguna, Pradoviejo, La Grajera, Polideportivo Lobete, Cascajos, El Cubo,
Escuelas Trevijano y El Arco. El ratio de bicicletas por cada mil habitante es de 1,24 y el ratio de bases
es de 0,08 por cada mil habitante. La demanda de Logrobici en el afio 2012 fue de 14.446 viajes con un
total de 4.040 abonados, lo que supone una demanda media diaria de 40 viajes. Las bases mas
demandadas se localizan en el Ayuntamiento, el Complejo Municipal La Ribera y en las Escuelas

Trevijano. Los meses de mayo a septiembre en los que se registra una mayor demanda.

Se puede concluir que los principales problemas y oportunidades que presenta la movilidad ciclista

en Logrofio son:

La problemética general detectada esta en relacion con la falta de conexion de los recorridos

(especialmente el eje del viario de la ciudad Gonzalo de Berceo-Gran Via-Jorge Vigon y su conexion
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con los barrios del Este y Oeste de la ciudad)-, la existencia de trazados en zig-zag destinado al uso
recreativo pero poco funcional para la movilidad cotidiana (como ocurre en la avenida de la Guardia,
Parque El Cubo, etc), la problematica en materia de seguridad en soluciones adoptadas en encuentros
y cruces entre peatones y ciclistas o la falta de aparcamientos que favorezcan recorridos “puerta a
puerta”. Finalmente, la asignatura pendiente que el Ayuntamiento deberia abordar a corto plazo es la
pacificacion de vias de segundo orden con el objeto de favorecer la coexistencia entre el vehiculo
privado motorizado y la bicicleta; asi como una campafia para facilitar la convivencia peatén-ciclista y
ciclista-coche.

La problemética especifica:

1. Las deficiencias de los recorridos en servicio mas comunes que se han detectado se podrian
agrupar en cuatro tipologias:

e Discontinuidad de los recorridos en zonas de transicion de tipologias de vias ciclistas:
rotondas, pasos inferiores, S-28, itinerarios peatonales (C/ General Yagile con calle
Portillejo, Parque Inventor Cosme Garcia, Calle Huesca- Plazuela Acesur, Parque de las
Gaunas, Parque San Miguel)

e Tramos interrumpidos por invasion del espacio ciclista (C/ Holanda, Calle Muro de
Cervantes, Parque del Carmen)

e Problemas en la sefalética (C/ Portillejo, C/ Entrena - Parque San Miguel, Parque del
Carmen)

o Deficiencias en la infraestructura (C/ Portillejo, Parque San Miguel).

2. Puntos de ruptura en los recorridos en servicios (calle Fuenmayor, Portillejo con Avda. de Burgos,
Parque San Miguel, Calle Clavijo con calle de la Clava, Avenida de Madrid con Avenida Salustiano
Olozaga, Avenida de la Guardia, Conexién tramos por el hospital San Pedro, Conexién tramos
calles 30 y Gran Via)

Equipamientos sin aparcamientos para la bicicleta se detallan en la siguiente tabla.

4. Ineficaz distribucion de las bases del sistema publico de bicicletas

Tabla 108. Equipamientos sin aparcamiento para bicicletas

Tipo denomina Tipo denomina

Educativo San José (Maristas) Educativo Rey Pastor

Educativo Ntra. Sra. del Buen Consejo Educativo Milenario de la Legua
Educativo Hermanos D Elhuyar Educativo Madre de Dios

Educativo Los Boscos Educativo Escultor Vicente Ochoa
Educativo Duques de Najera Deportivo PM Titin Il

Educativo Escuelas Pias Deportivo Campo de Fitbol La Estrella
Educativo Batalla de Clavijo Deportivo PM San Pio X

Educativo Compafia de Maria Deportivo PM Madrid Manila
Educativo Divino Maestro Deportivo Gimnasio Siete Infantes
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Tipo denomina Tipo denomina

Educativo Salesianos Domingo Savio Deportivo PM Vélez de Guevara
Educativo Santa Maria Deportivo PM Murrieta

Educativo San Pio X Deportivo PM Juan Yagie

Educativo Vuelo Madrid Manila Deportivo PM Milenario de la Lengua
Educativo Siete Infantes de Lara Deportivo Campo de Futbo El Salvador
Educativo Vélez de Guevara Deportivo Campo de Fitbo de Varea
Educativo Varia Deportivo Fronton Municipal El Revellin
Educativo La Inmaculada Deportivo PM Madre de Dios
Educativo Paula Montal Deportivo PM Escultor Vicente Ochoa
Educativo Purisima Concepcién y Santa Micaela Deportivo PM F Ruiz de Lobera
Educativo Juan Yagle Deportivo La Hipica

Educativo Praxedes Mateo Sagasta Industrial Cantabriay La Portalada

Fuente: elaboracion propia

Las oportunidades:

La topografia de la ciudad, practicamente llana, favorece la movilidad ciclista

Existe un importante nimero de aparcamientos para las bicicletas privadas, Logrofio anualmente
va incrementando sus plazas de aparcamiento para estos vehiculos mediante campafias
destinadas a tal fin.

Los recorridos ciclistas existentes estan en general en buen estado de conservacion. El Consistorio
ha realizado en la Ultima década una importante inversién en la red ciclista, lo que ha propiciado el
incremento de ésta movilidad en los Gltimos afios -si en 2010 representaba un 0.9% en 2012
llegaba a un 2.4% respecto a la movilidad global-.

La inclusion de vias ciclistas en los desarrollos de nueva construccion.

Un entorno politico interesado en el estimulo de la bicicleta como modo saludable de
desplazamiento y recreo.

El aumento del interés por el medioambiente y las ventajas del uso de la bicicleta por parte de la
poblacion de Logrofio.

La concienciacién politica y social a favor de la bicicleta es una oportunidad para poner en marcha

medidas en favor del uso de la bicicleta como modo de transporte cotidiano

7.8 Gestion de la movilidad

Uno de los aspectos mas innovadores asociado al nuevo concepto de movilidad sostenible es el que se

refiere a las medidas de “gestidon de la movilidad” a grandes centros de atraccion de viajes.

Entre éstos se pueden diferenciar dos grandes grupos: por un lado, los que son objeto de

desplazamientos recurrentes, concretamente, los centros de trabajo y los centros educativos, y por

{aETT ineco 339



Ayuntamiento
& de Logroiio

Plan de Movilidad Urbana Sostenible en Logrofio

otro, los equipamientos o servicios que generan una movilidad puntual -por ejemplo, grandes eventos

de ocio, cultura o deporte- 0 una movilidad sin un claro patréon temporal o de horario -grandes

superficies comerciales o de ocio-.

Los principales problemas y oportunidades que presenta la gestion de la movilidad en Logrofio son:

Los problemas: Se han detectado dieciocho centros de atraccion de viaje a los que a diario acceden

mas de 1.000 personas, una cantidad suficientemente grande como para requerir medidas de gestion

de movilidad que gestione la afluencia de viajes. En la siguiente tabla se especifica cada uno de ellos.

Tabla 109. Centros que requieren de algun tipo de medida de gestion de la movilidad

Tipo centro
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Educativo
Comerciales
Comerciales
Comerciales
Sanitarios
Deportivos
Deportivos
Deportivos
Poligonos industriales
Poligonos industriales
Administrativo
Administrativo

Nombre centro

C.P.C. Compaiiia de Maria
I.E.S. Batalla de Clavijo

I.E.S. Comercio

C.P.C. Nuestra Sra del Buen Consejo
I.LE.S. Praxedes Mateo Sagasta
I.E.S. Inventor Cosme Garcia
C.P.C. San José

C.P.C. Sagrado Corazdn
Universidad

CC Berceo

CC. Parque Rioja

Las Cafias

Hospital San Pedro

C.F. Pradoviejo

C. D. M. Lobete

C.D.M Las Norias

Cantabria

La Portalada

Ayuntamiento

Comunidad Auténoma

Afluencia dia

1.005
1.053
1.080
1.124
1.281
1.305
1.308
1.802
5.781
3.379
4.752
3.966
1.156
1.599
1.196
3.268
3.033
2.585
10.035

Fuente: Elaboracion propia

Otras zonas a incluir en un programa de gestion de la movilidad son los centros de atracciéon de viaje

con eventos puntuales como pueden ser:

e Plaza de Toros
e RiojaForum

e Campo de Futbol las Gaunas

Algunas medidas para gestionar la movilidad a estos centros de atraccion de viaje, algunas de ellas ya

existentes, se esbozan seguidamente:
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e Promover todos los modos de transporte sostenibles a estos centros es una medida
eficiente para que los ciudadanos puedan elegir su modo de transporte bajo iguales
condiciones.

e Mantener, potenciar y promover el transporte publico al trabajo, especialmente a los
poligonos industriales

e La proyeccion de una red ciclista extensa sobre todo el ambito de Logrofio, es un buen
comienzo para unir los poligonos industriales con el nicleo central.

e Incentivar iniciativas de puesta en marcha de programas de camino escolar para los
alumnos de primaria.

Las oportunidades

El Ayuntamiento de Logrofio, preocupado por la movilidad a los grandes equipamientos ha puesto en
marcha algunas medidas para mejorar la movilidad a los grandes centros de atraccién de viaje, como

son:

1. Programas de seguridad vial orientados a las escuelas (organizados por Policia Local y
Concejalia de Educacion)

2. Coche compartido (accesible desde la Web del Ayuntamiento)

3. Transporte publico al trabajo (Linea 7 del bus urbano y servicio discrecional)

4. Jornadas formativas dirigidas a colectivos especificos -ciclistas, discapacitados y ancianos-.

7.9 Seguridad vial

De manera general, la evolucién de la accidentalidad en Logrofio presenta una tendencia descendente,
habiéndose producido un descenso de la misma del entorno de un 12% en el Ultimo afio. Asi mismo,
destaca la reduccién del numero de heridos en accidente, habiéndose limitado a dafios materiales las

consecuencias de los accidentes en mas del 70% de los casos.

No se aprecia una excesiva concentracion de accidentes en ninguna zona de la ciudad, pero algunas
vias destacan como el cruce de la carretera de circunvalacion LO-20 con la calle Chile y la Avenida de

la Paz.
De manera general se puede destacar las siguientes problematica y oportunidades:
Problematica detectada:

e Preocupacioén por la accidentalidad peatonal. Destaca la Avenida de la Paz como zona con mayor
namero de atropellos, tanto por imprudencias de conductores como por cruces indebidos de
peatones.

¢ Velocidades elevadas de los vehiculos

e Falta de una base de datos especifica que permita un analisis estadistico de las causas de

accidentes en relacion a los puntos de ocurrencia
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e La principal causa de accidentalidad detectada es la falta de atencién de los conductores, lo cual
produce principalmente colisiones entre vehiculos. Esta falta de atencién provoca principalmente

atropellos por no ceder el paso, alcances y choques por cambio de carril indebidos.
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Oportunidades:

e Tendencia descendente en el nimero de accidentes y victimas en los Ultimos afios
e Tendencia a un mayor uso de los modos no mecanizados

e Posibilidad de desarrollo de un Plan de Seguridad Viaria

7.10 Aspectos medioambientales y energéticos

Actualmente, el estado general de la calidad del aire en el municipio de Logrofio se puede calificar
como bueno, aunque en periodos secos existe cierto riesgo de sobrepasar los valores limite diarios de

particulas PM10 permitidos en la normativa.

Igualmente, en dias calurosos y soleados de verano, es mas propicia la formacion de ozono
troposférico debido a la contaminacion causada por el trafico rodado, lo que puede dar lugar a
episodios de superacion de valores objetivo para el ozono, pudiendo originar problemas en la salud,
sobre todo en ciertos sectores sensibles, causando irritacién en los 0jos, nariz y garganta, y efectos de

disminucién de las funciones pulmonares.

Los 6xidos de nitrégeno, junto con los compuestos volatiles (COV), son los principales precursores del
ozono troposférico, uno de los mayores problemas de calidad del aire en muchas ciudades espafiolas.
El trafico, especialmente el de propulsién diesel, constituye la principal fuente de este tipo de
emisiones. Entre los posibles dafios para la salud estan las afecciones al aparato respiratorio. En el
analisis realizado se observa que la estacion urbana de Logrofio muestra unos niveles bajos para este
contaminante. A lo largo de los afios anteriores se han observado aumentos y disminuciones de los
valores de inmisién de este contaminante, que comienzan a presentar una tendencia a estabilizarse.
Se observa una ligera bajada de los niveles medios y maximos de éxidos de nitrégeno en los dltimos

afnos.

El diagnéstico energético y de emisiones derivadas del transporte se ha realizado evaluando
Unicamente los viajes generados o atraidos por Logrofio sin tener en cuenta los viajes de paso. El total
de litros de combustible consumido en un dia laborable en la ciudad de Logrofio es de 142.961 litros.
De estos, 75.644 litros corresponden a gasolina mientras que 67.317 litros a diésel. Todo esto supone
un consumo diario de 120,28 TEP por parte del sistema de transportes. En cuanto a las emisiones
generadas por el transporte, se observa como el vehiculo privado es el modo de transporte que mas
contamina a la atmosfera, en términos de cualquiera de los gases analizados, siendo el causante del
entorno del 96% de las emisiones de CO,, el 99% de CO, NOx y PMy, y el 97% de CH,
respectivamente del sector del transporte en el municipio. Ello pone en evidencia que existiria un
amplio potencial de mejora en este campo, dirigido a la reduccién o disuasién del vehiculo privado e

incentivando otros medios de transporte energéticamente mas eficientes y con menores emisiones.
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El analisis de la afeccién acustica arrojara resultados mas claros una vez esté realizados los mapas
estratégicos de ruido del municipio de Logrofio, actualmente en elaboracién, ya que permitirdn hacer un

exhaustivo conocimiento de la afeccién acUstica del trafico rodado dentro del casco urbano.

Los datos disponibles existentes con respecto al trafico ferroviario ponen en relieve que la afeccion
sobre la poblacion quedara sensiblemente reducida por el proyecto de integracién del ferrocarril en el
casco urbano de Logrofio que contempla el soterramiento de las infraestructuras ferroviarias. Esto va a
generar un cinturén verde en el casco urbano que se prolongara tanto hacia el este como hacia el

oeste, siguiendo el trazado del corredor ferroviario existente en la actualidad.

En cuanto a afeccién a la poblacion de los grandes ejes viarios (carreteras), se puede observar a raiz
de los Mapas Estratégicos de Ruido analizados que la poblacién expuesta a niveles de Lden mayores
de 55 dBA como consecuencia del trafico existente en la UME LR-131.1 es de 42 personas, que
representan el 0,03% de la poblacion del municipio de Logrofio. Del andlisis de los resultados
obtenidos como consecuencia del trafico existente en la UME LR-25, se observa que 2.575 personas,
que representan el 1,68% de la poblacién del municipio de Logrofio, estdn expuestas a niveles de Lden
mayores de 55 dBA, Por otra parte, se comprueba que la UME LR-250 produce afeccion en el Hospital
San Pedro, edificio de uso sanitario, con niveles de Lden superiores a 65 dBA, y en el colegio San Pio

X, de uso docente, con niveles de Lden superiores a 55 dBA.
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